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Historie

Datum Version Bemerkungen
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30.7.2016 4.1 + Migration des alten Bordbuches in neue Version (M. Reinke)
11.08.2016 4.2 + Uberarbeitung und neue Kapitel (A. Eckert)
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Treibstoffanlage

max. Tankkapazitat: ca. 1300 1, aufgeteilt in:

Vordertank 400 |
Mitteltank 650 1
Achtertank 1901
Tagestank 1001

Die Tanks sind im Kielbereich
untergebracht. Die Tankdeckel mit
den entsprechenden Armaturen
befinden sich unterhalb des
FuBbodens.

Die Spantennumerierung ist auf allen
Spanten oben und in Schiffsrichtung
hinten eingeschlagen.

Vordertank  zwischen Spant 15 und Spant 16 (vor Mannschaftstoilette)
Mitteltank zwischen Spant 18 und Spant 19

Achtertank  zwischen Spant 22 und Spant 23

Tagestank Deckshaus BB-Seite zwischen Spant 23 und Spant 24

Zentraler Befiillstutzen an Deck, Bb-Seite, Bezeichnung: Diesel zwischen Spant 20 und Spant 21

Tankvorgang

Feststellen der jeweiligen Nachfiillmenge.
Peil6ffnung mittels Schraubenzieher
offnen (Schiff soll wahrend Peilung auf
moglichst ebenem Kiel liegen).Mit
dem holzernen Peilstab (liegt bei
Mitteltank) oder Zollstock durch
Abstechen die vorhandenen Fiillhéhe
messen und dann aus der Eichtabelle
(liegt bei den Schiffspapieren und (s.
Anlage ) die max. Nachfillmenge
ermitteln. Es empfiehlt sich, 10 Liter Freiraum zu lassen!
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Tanken

Die Betankung muss mit zwei Personen durchgefiihrt werden.
Eine Person an Deck mit der Zapfpistole

Eine Person zur Beobachtung bei den Tanks

Offnen jeweiliges Befiillventil (nur Ventil des zu befiillenden Tankes &ffnen, Kontrolle, ob
die anderen Betankungsventile geschlossen sind!)

Peiloffnung als zuséatzliche Entliftung offen lassen (Achtung, bei hoherem Fillstand der Tanks Gefahr
von Aerosol bzw. Schaumaustritt, langsamer Fillen!) .

Alle Bullaugen vorher zur Raumentliiftung 6ffnen. Rauchen, Feuer, Ziindquellen sind wahrend des
Tankvorganges bis nach der Ausliiftung des Schiffes zu vermeiden! Offene Lebensmittel aus
Messe/Pantry entfernen.

Ende Tanken

Nach dem Befiillen das Fillventil, den zentralen Befiillstutzen verschlieBen. Kurze Zeit
(Schaum reduzieren) nach Beendigung den Fiillstand des/der Tanks mit Peilstab erneut
vermessen. Peil6ffnungen verschlieRen.

Getankte Treibstoffmenge/ Peilstdnde in das Logbuch eintragen.

Treibstoffentnahme

Der Treibstoff wird aus den Vorratstanks tiber ein Filter zundchst manuell (Schalter
Innensteuerstand) in den Tagestank gepumpt und wird von dort tiber eine mech.
Forderpumpe der Maschine (iber den umschaltbares Kraftstofffeinfilter (2 getrennt
nutzbare Filter) der Einspritzpumpe zugefiihrt. Der Uberschuss geht zuriick in den
Tagestank.

Um ein Luftziehen des Motors zu vermeiden, muss die Befiillung rechtzeitig erfolgen (etwa bei 25 -
30 1 Tagestank - Anzeige).

Die Entnahmeventile aller drei
Vorratstanks sind am Mitteltank
zusammengefasst. Das jeweilige
Entnahmeventil bleibt gedffnet bis der
Tank leer ist, die Gbrigen Ventile sind
geschlossen.

‘ m : : Griff in FlieRrichtung = offen Griff quer
. \X ; S, =" zur FlieBrichtung =» geschlossen (hier
y ?77»}'%73\)3\)“3)}3» 3 e ist der Vordertank zur Entnahme
25 13)}‘)":}}\} ' gedffnet)

l“‘ "

@
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Fullen des Tagestanks

Die Befiillung des Tagestanks erfolgt von Hand und/oder mit
der elektrischen Pumpe.

Gegebenenfalls mufl von Hand angepumpt werden, bis
Treibstoff angesaugt ist (Platschern im Tagestank, grosserer
Widerstand beim Pumpen)

Anpumpen mit Handpumpe
Pumpe und 3- Wege- Armatur befinden sich im
Motorraum auf der Bb- Seite, vorne links.

3- Wege- Armatur auf Handbetrieb
Hebel auf Handbetrieb (Hebel senkrecht)

von Hand pumpen bis angesogen

Pumpen mit elektr. Pumpe
Hebel auf E- Pumpenbetrieb (Hebel waagrecht)
E-Pumpe starten

Taste befindet sich in der Motor- Kontrolltafel im Deckshaus
Bb- Seite.

Befiillung Tagestank kontrollieren
E- Pumpe ausschalten, wenn Fliissigkeitsspiegel im oberen
Rohrbogen der Standanzeige verschwindet. (ca.95 I)

Verbrauchskontrolle:
Aufgefiillte Menge und benutzten Vorratstank in Logbuch eintragen.

11
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Trinkwasser

Maximale Tankkapazitat ca. 1000 1, aufgeteilt in:
MaschinenraumBb  max. 3601
Maschinenraum Stb max. 3601
Salon vorne max. 1401

Salon achtern max. 1401

Die Wassertanks befinden sich im Motorraum auf der Bb- und Stb- Seite, sowie im Salon unterhalb
der beiden Quersitzbanke.

Befullen

Zentraler Beflillstutzen an Deck Bb-Seite, Bezeichnung Wasser.

Achtung!!! geringe Fullgeschwindigkeit, damit kein Druckaufbau in den Tanks

Vor Befiillung geniigend Vorlauf aus Schlauch ins Hafenbecken. Falls bordeigene Schlauche benutzt
werden missen, gelbe Schlduche = Frischwasser benutzen. (Aufbewahrung in Achterpiek auf Stb.-
Seite.)

Anschluss- oder Ubergangsfittings befinden sich im Deckshaus auf der Bb- Seite, Schublade 11

Die Befiillventile befinden sich an den Masch. Raum- Tanks achtern auRen (Gelbes Handrad)

und an den Salontanks jeweils auBen.

1. jeweiliges Beflllventil 6ffnen

2. Bei Befiillung des Salontanks zusatzlich Belliftungsschrauben auf den Schauglasern (17er-
Schliissel) 6ffnen und Fillung beachten

3.Deck um zentralen Fillstutzen abspritzen

4. Zentralen Beflllstutzen 6ffnen (Schlissel befindet sich in Schublade 7)

5. Je nach Situation (Tropen, warme Lander, unklare Hygiene) pro Tank Entkeimungsmittel
(Ceresil oder ahnliches Entkeimungsmittel) nach Angabe zugeben (befindet sich in
Schublade 3 unter Kartentisch)

6. Nach Befiillung alle Ventile, BelGiftungsschrauben und zentralen Fiillstutzen schlieSen

7. Befiillung in Logbuch eintragen (Verbrauchskontrolle)
12
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Entnahme

Die Entnahmehahne aller vier Wassertanks -~ Trinkwassery
befinden sich im Salon oberhalb des e
FuRbodens auf der Stb.- Seite neben dem
Salonniedergang. (hier Tanks Spant 18 und
22 geodffnet).

Einschalten der Trinkwasserpumpe

ist von allen Stellen mit Wasserhahn

( Kiiche, Toilette mittschiffs, Toilette
achtern) mdaglich.

An der Schrankseite zum Bullauge sitzt ein Tastschalter mit griiner LED. Bei

Betéatigung des Schalters wird die Spannung der Trinkwasserpumpe fir ca 2 min
freigegeben, erkennbar am Aufleuchten der LED. Dasselbe gilt fur die jeweiligen

Schalter in den Toiletten.
Das heifl3t, wenn keine Freigabe durch Tastendruck erteilt wurde, springt die Pumpe
nicht mehr an, um Druck aufzubauen. Ansonsten ist die Wasserentnahme und

Umschalten der Wassertanks, wie gehabt.

Entnahme mit elektr. Pumpe

1. Drei- Wegeventil unterhalb Spile schwarzer Griff
h (o] r| Z0 nta | N [Seeventil Spuele
IStellung geschlossen
2. Wahl des Wassertanks
Hebel in FlieRrichtung = offen

Hebel quer zur FlieRrichtung = geschlossen

_ Trinkwasserversorgun
% ”. | Stellung E- Pumpe

3. Pumpe starten

Wenn Pumpe Luft gezogen hat, eine
Zapfstelle leicht 6ffnen, um Ansaugen zu
erleichtern. Wenn sie angesaugt hat
(verdndertes Laufgerdusch) Zapfstelle schlielRen ;
bis sich Druck aufgebaut hat. Pumpe hort automatisch auf

1. 4. Wenn die Pumpe nach Entnahme aus einer Zapfstelle nicht automatisch stoppt, ist
zunichst mindestens eine Zapfstelle zum Entliiften zu Offnen, wenn kein
13
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richtiger Forderstrom sich einstellt, ist i.d.R. der angeschlossener Wassertank
leer, Ventil des verwendeten Tanks schlieBen und einen vollen Tank 6ffnen.

Achtung!!! Pumpe nicht horbar bei
Maschinenfahrt

5. Umschalten des Wassertanks in Liste (auf
Schluesselkasten) eintragen

Die Wassertanks einen nach dem anderen entleeren.
Bedingt durch die héhere Temperatur sollen die
Maschinenraumtanks zu Erst aufgebraucht werden!

Entnahme an der Pantry mittels FuRpumpe

1.Drei- Wegeventil unterhalb Spiile schwarzer Griff senkrecht nach oben
2. Wahl des Wassertanks

Hebel in FlieRrichtung = offen

Hebel quer zur FlieBrichtung = geschlossen
3. FuBpumpe am Boden vor Spiile gleichmaRig treten.
4. Wenn kein Wasser kommt, Tank umschlieRBen.

5. Umschalten des Wassertanks in Logbuch vermerken.

Seewasserentnahme an der Pantry mittels Fullpumpe

Die Seewasserzapfstelle an der Pantry dient zur Trinkwassereinsparung wahrend langerer Seetdrns
und wird zum Vorspiilen des verschmutzten Geschirrs benutzt

1. Seeventil in Bilge vor Spile zwischen Spant 19 und 20 6ffnen.
2. Absperrventil in Schrank unterhalb Spule 6ffnen, schwarzer Griff senkrecht

3. FulBpumpe Seewasser gleichmaRig treten, . Leitungen und Pumpe zunachst
Spulen (stehendes Seewasser stinkt!).

Seewasserpumpe nicht im Hafen benutzen

Abstellen in umgekehrter Reihenfolge

14
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Kochen

Auf der MOBY DICK ist ein 2flammiger, halbkardanisch aufgehaengter Gasherd mit Backofen .

Im Bild rechts ist der gedffnete Backofen mit dem
brennenden Flachenbrenner zu sehen. Dieser wird wie
die beiden normalen Brenner oben mit einem von Hand
gehaltenen Piezozlinder geziindet. Hierbei wird das
jeweilige Regulierventil entsprechend der Skalierung
nach links gedreht und nach dem Ziinden fiir etwa 10
Sekunden festgehalten, bis die Ziindsicherung erwarmt
ist. Nach Beendigung des Kochvorganges wird deas
entsprechende Regulierungsventil wieder senkrecht
(aus) gestellt und der rechte Absperrhahn (nachste Seite)
wieder verschlossen. Die halbkardanische Aufhdangung
wird mit einem Metallhaken (unten rechts ) arretiert.

Flachenbrenner

Zusaetzlich ist ein 2 flammiger Gaskocher quer zur Schiffsrichtung fest eingebaut installiert. Beide
Gasherde werden mit 30mbar Propangas betrieben.

Da der quer zur Schiffsrichtung stehende Gaskocher fest verrohrt ist, ist dieser beim Fahren mit 2
Fixierungsholzer festgesetzt. Beim Kochen sind diese zu entfernen!

Fuer Hafenbetrieb befinden sich ein elektrischer 2 Plattenkocher und ein 11 Heisswasserbereiter an
Bord. Voraussetzung fuer den Elektrobetrieb ist eine Steckdosenabsicherung mit mindestens 10
Ampere. Heizplatte und Heisswasserbereiter duerfen nicht gleichzeitig benutzt werden.

Als Notreserve befindet sich in der Achterkajuete vor dem Mittelschap (Bilge) ein Petroleumkocher.

Gas

Achtung!!! Brenner nie unbeobachtet lassen

Der Flaschengaskasten fur drei deutsche 5 kg-Flaschen (alt.Camping Gas) und zwei Camping Gaz
(blau) 3 kg befinden sich unter dem Sitz des AuRensteuerstandes.

In die Gasleitung sind bis zum Kocher
insgesamt drei Absperrorgane installiert:

Absperrventil am Flaschenkopf
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Absperrhahn am Druckregler

Absperrhahn vor dem Kocher
(je ein Absperrhahn pro Kocher)

Der Absperrhahn vor dem
Kocher wird nur wahrend des
Kochens gedffnet und muf nach
Beendigung des Kochvorgangs
aus Sicherheitsgriinden sofort
wieder geschlossen werden.
Wahrend eines Torns bleiben die
beiden Gbrigen Armaturen
geoffnet. Bei langerer
Abwesenheit der Crew
(Landausflug, etc.) wird aus
Sicherheitsgriinden zusatzlich
das Flaschenventil geschlossen

Flaschentausch

1. Gasschlauch von leerer Flasche abschrauben und Flasche entnehmen

2. Volle Flasche aus Vorrat entnehmen und am Platz der leeren Flasche anschlieflen. (Von
Hand, nur im Notfall mit Wasserpumpenzange)

3. Druckprifung (nach jedem Flaschentausch) , sowie einmal pro Woche!

Kocher aus, Absperrhahn vor Kocher auf

Absperrhahn am Druckregler auf

Flaschenventil 6ffnen bis max. Druck am Regler steht und wieder schlielen

Druckmanometer beobachten. Druck darf nicht abfallen (sonst Undichtigkeit) .Wenn
nach fiinfzehn Minuten kein nennenswerter Druckabfall entstanden ist,
Absperrventile vor Kocher schlielRen, Flaschenventil 6ffnen, normalen
Betriebszustand herstellen.

- Anlage betriebsbereit

Nach langerem Stillstand Druckprifung wie oben beschrieben wiederholen.
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Wenn Flaschen im Ausland beflllt oder fremde Flaschen angeschlossen werden miissen, befinden
sich entsprechende Ubergangsnippel in Schublade 11 im Deckshaus auf der Bb-Seite.

Petroleum

Die MD Ill besitzt einen Petroleum Vorratstank-Inhalt 145 I- auf der Stb- Seite zwischen Spant 23 und
Spant 25.Der Beflllstutzen befindet sich an Deck auf der Stb- Seite zwischen Spant 25 und Spant 26
Bezeichnung Petroleum . (zur Zeit nicht gefiillt, ( Elektropumpe nicht funktionsfaehig)

Der Petroleumkocher (nur als Notreserve ) befindet sich in der Achterkajuete unterhalb des
Mittelschapps

Petroleum Entnahme:

mittels E-Pumpe. Taste und Zapfschlauch mit Absperrhahn befinden sich im Salon neben dem
Niedergang auf der Stb.- Seite.

Zur Entnahme Taste (rot/schwarz) driicken und solange gedriickt halten, bis Fillvorgang
beendet ist.

Beflllen des Drucktankes

Der Optimus- Petroleumkocher besitzt einen eigenen Drucktank.

1. Tankverschluss mit integriertem Manometer vorsichtig abschrauben um eventuell
noch vorhandenen Druck abzubauen.

2. Drucktank mit Zapfschlauch ( siehe oben ) befillen. und Absperrhahn schlieBen
3. Tankverschluss wieder handfest aufschrauben
4. Mit Handpumpe Druck aufbauen bis Zeiger des Manometers im griinen Bereich steht.

Siehe die auf dem Kocher angebrachte Betriebsanleitung.

Inbetriebnahme Petroleumkocher

NIE ZUNDEN,WENN PETROLEUM IN BRENNERMULDE STEHT

Ziinden
1. Druck im Drucktank kontrollieren, gegebenenfalls nachpumpen ( Manometer muR sich
im grinen Bereich befinden)

2. Anziinder anziinden und an die Seite des Schnellziindrohres halten.
3. Reguliervorrichtung des Schnellziinders 6ffnen bis Flamme mit brausendem Gerdusch
brennt
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4, Schnellziinder muss unbedingt 1 bis 1,5 Minuten brennen
5. Darauf achten, dass Manometerzeiger innerhalb des griinen Bereiches bleibt,
gegebenenfalls nachpumpen

6. Drehknopf des Hauptbrenners langsam nach links drehen. Dann entziindet sich der
Hauptbrenner. Dieser brennt dann mit einer gelb- blauen Flamme ca. 10 cm hoch. Bei
Mitbrennen des Schnellziinders bleibt das brausende Gerdusch.

Achtung!!!, wenn eine zu kraftige Flamme entsteht, schlieBen Sie die

Reguliervorrichtung des Hauptbrenners. (Der Hauptbrenner ist noch nicht warm

genug) Lassen Sie den Schnellziinder weiterbrennen und probieren Sie den  Ziindvorgang
des Hauptbrenners nach 15 Sekunden nochmals.

7. Schnellzinder durch Herunterdriicken des Hebels schlieRen.

8. Der Hauptbrenner brennt jetzt mit einer blauen Flamme. Stellen Sie jetzt die gewlinschte
Flammenhohe ein. Achten Sie darauf, daR sich der Zeiger des Manometers immer im griinen Feld
befindet.

Reinigung der Dise
(Die Reinigung erfolgt wahrend des Betriebes)

Drehen Sie die Reguliervorrichtung des Hauptbrenners maximal nach links und wieder zuriick. Die
eingebaute Reinigungsnadel hat jetzt die Dise gereinigt.

Halten Sie einen brennenden Anziinder bereit fiir den Fall, dass der Brenner verldschen sollte .

Abstellen
Durch Rechtsdrehen des Handrates wird der Brenner abgestellt.

Bei Kindern an Bord und langerer Abwesenheit Druck ablassen.
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Kdhlschrank

An dem Thermostat neben dem Kiihlschrank ist kein Schalter mehr, sondern nur

noch eine gelbe und rote LED. Die rote LED signalisiert durch Blinken mogliche Fehler ( siehe hierzu
Tabelle auf Stromlaufplan MD19).

Die gelbe LED zeigt an, dass das Kiihlschrankaggregat mit Spannung versorgt wird. Dies geschieht
aber nun nur, wenn der Landanschluss vorhanden ist oder die Maschine l3uft.

Der blaue Drehknopf des Thermostaten hat 2
Funktionen, um einen durch nach links drehen (liber
eine Sperre) wird der Kiihlschrank abgeschaltet.
Beim Einschalten (nach rechts drehen) gerade soweit
drehen, das der Kuhlschrank eingeschaltet ist.
Jegliches weiteres ,,nach rechts Drehen* hat zur
Folge, dass der Kiihlschrank einfriert!

Der Kihlschrank hat einen Bodenablauf, welcher mit
einem diinnen PVC Schlauch in der Bilge vor dem
vorderen Muhleimer (bei Kiihlschrankagregat) endet.
Sollte beim Ausspilen des Kuhlschrankes das
Spulwasser nicht ablaufen, ist der Ablauf mit einem
Draht endsprechend zu reinigen.

Vor jedem Crewechsel ist der Kiihlschrank zu
reinigen. Angebrochene Lebensmittel bedirfen der
Absprache mit der Folgecrew. Falls das Schiff langer
unbenutzt liegen bleibt, ist die Tur des gereinigten

und entleerten Kiuihlschranks zu 6ffnen!

Maschine

Die zur Bedienung der Maschine erforderlichen Einrichtungen und Instrumente befinden sich
im Deckshaus auf der Bb- Seite bzw. teilweise auch im Cockpit auf der Stb- Seite.

Treibstoffhahn: links neben Innensteuerstand auf der Bb- Seite
Kihlwasserhahn: mittschiffs auf Ablagekonsole
Kihlwassertemperatur: Innensteuerstand und Cockpit
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Oldruck: Innensteuerstand und Cockpit

Drehzahl: Innensteuerstand und Cockpit. Umschalter am
Innensteuerstand derzeit defekt!

Betriebsstundezahler: Innensteuerstand
Zindschlissel: Innensteuerstand
Stoptaste: Innensteuerstand und Cockpit

Oldruck und Kiihlwassertemperatur werden akustisch iberwacht, bei Stdérung ertént zeitverzégert
ein akustisches Signal aus dem Innensteuerstand im Deckshaus. Dieses Signal ertont auch, wenn bei
laufender Maschine das Kiihlwassereintrittsventil geschlossen wird.

Achtung!!! Bei laufender Maschine diirfen weder der Ziindschliissel, noch der
Kiihlwasserhahn, noch der Batteriehauptschalter ausgeschaltet werden.

Maschine starten

Die Maschine kann nur im Deckshaus gestartet werden.

Batteriehauptschalter (1 Schalter fiir Komfortbatterien und Starterbatterie) einschalten;
Der Batteriehauptschalter befindet sich links am Innensteuerstand auf der Bb- Seite
Kontrolle Stand Tagestank, evtl. auffillen

Treibstoffhahn auf, Hebel in FlieRrichtung

Kuhlwasserhahn auf, Hebel in Schiffsldangsrichtung

Gashebel im Cockpit senkrecht stellen (Leerlauf)

Welle auskuppeln = Knopf an Gashebel ziehen

Zindschlissel drehen

Signal Kihlwasserdurchfluss < min

Bei der Erneuerung der Motorkihlung wurde ein Durchfluss Grenzwert Geber
eingebaut. Bei Ansprechen des Gebers kommen die Alarmhupe und die Lampe
Kihlwassertemperatur leuchtet. Ihr knnt im Moment noch nicht unterscheiden ob

der Alarm vom Grenzwert Temperatur oder Durchfluss ausgel6st wurde.
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Ein Blick auf den Analogwert der Kithlwassertemperatur zeigt aber wie gefahrlich der

Zustand ist.

Wenn Starten nicht moglich

Gashebel senkrecht?
Klhlwasser- Hahn vollstandig auf? (Anlasser ist mit Stellung Kiihlwasser-Hahn verriegelt)

Batteriehauptschalter ein ?

Maschine stoppen

Maschine kann nur mit der Stoptaste im Deckshaus oder im Cockpit gestoppt werden.
Gashebel senkrecht (Leerlauf)

Stoptaste driicken bis Maschine steht. Bei zu kurzem Driicken lauft Maschine wieder an.
Zindschlissel auf 0 drehen

Kihlwasser -Hahn zu

Treibstoffhahn zu

Stand Betriebsstundenzahler in Logbuch eintragen

Achtung!!! Auf keinen Fall darf Ziindschliissel auf Null gedreht werden, wenn die Maschine noch
lauft, sonst Zerstérung des Reglers.

Kontrollen der Maschine

Als tagliche Kontrolle (bei Maschinenfahrt, spatestens nach 8 Betriebsstunden) sind die Olstande von
Motor, Getriebe, Druck & Zuglager sowie der innere Kiihlwasserstand des MWM zu Kontrollieren.
Bei langerer Fahrt sind die Temperaturen von Getriebe und D&Z Lager ebenfalls regelmalig zu
kontrollieren (ca. 60°C).

Die Kontrollen werden im Logbuch festgehalten.

Wartung der Maschine

Die periodisch erforderlichen Wartungs- und Kontrollarbeiten sind in einem separaten Bordbuch
naher beschrieben. Wartungsarbeiten sind zu protokollieren, entsprechende Protokolle sind dem
Bordbuch beigefligt.
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Entliften der Maschine

1. Wenn vergessen wird, den Tagestank rechtzeitig nachzufiillen (siehe dort), sodass die
Maschine Luft zieht, muss das Kraftstoffsystem (u.a. die beutzte Filterseite) von Hand
entliiftet werden. Die Treibstoffilter befinden sich im Masch. Raum auf .der Bb- Seite vorne.

2. Lésen (1/2 Umdrehung) der Entliftungsschraube am Deckel des in Gebrauch befindlichen
Filters.

3. Nun wird rechts unterhalb des Filters an der Maschine mit der kleinen Handpumpe solange
gepumpt, bis oben auf dem Filter an der gelosten Schraube Kraftstoff austritt.
Sicherheitshalber kann der nicht benutzte Filter ebenfalls entliiftet werden.

4. Die EntlUftungsschrauben sind nach dem Entliiften wieder (gefiihlvoll) anzuziehen. Wenn die

Maschine nun gestartet wird, kann sie kurzzeitig unrund laufen, bis die Luft vor den Einspritzdiisen
weg ist.
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Hinweis:

Die Maschine kann auch durch einen verschmutzten Kraftstofffilter ausfallen. Es genligt, auf den
nicht benutzten, 2. Filter umzuschalten. Das Wechseln des verschmutzten Filters (Ersatz Masch.R Bb.
i. alten Batt. Kasten) kann spater nachgeholt werden.

Tipp:

Da i.d.R. die Maschine zu einem unglinstigen Zeitpunkt ausfallt, sollten mehrere Crewmitglieder das
Umschalten der Kraftstofffilter beherrschen.

Kraftstoffvorfilter

Im Bild rechts ist der Vorfilter /
Wasserabscheider fir den aus dem
Kiel (Tanks) kommenden Kraftstoff.
Der Filter ist vor der mechanischen
bzw. elektrischen Kraftstoffpumpe
angeordnet. Wenn die elktrische
Pumpe nicht mehr oder sehr wenig
fordert (es geht nicht um Luft wenn
ein Tank leer ist) , ist mit der
Handpumpe der Widerstand beim
Pumpen zu priifen, bei sehr hohem
Widerstand ist der Filtereindatz zu
tauschen (oben, Knebel 16sen, Deckel
abnehmen). Wenn im Schauglas
unten Wasser ist, ist das abzulassen.

Ersatzfilterpatronen ab Térn 5 im
Ma.Raum Bb, alte Batteriekasten

KUhlwasserfilter
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Im Maschinenraum auf der Backbordseite
befindet sich der Filter des
Seewasserkihlkreislaufes (Bild rechts). Er ist
direkt oberhalb des Kiihlwasserseeventils
angebracht. Bei Fahrten in schmutzigem oder
veralgtem Wasser ist der Filterinnenraum
regelmaRig visuell (Taschenlampe) zu
kontrollieren. Bei viel Schmutz ist der
Filterkorb zu entnehmen und zu reinigen
(Motor aus, Seeventil geschlossen). Beim
Wiedereinsetzen ist die zentrale (mittige)
Stellung penibel einzuhalten. Ebenfalls ist bei
der Dichtung des Schauglases Sorgfalt
geboten. Die acht Kunststoffmuttern sind
gleichmaRig rundherum fest zu ziehen. Zum
End Seeventil 6ffen und Dichtigkeit
kontrollieren.

Alle Tatigkeiten rund um die Maschine sind im Logbuch zu dokumentieren.

Lenzpumpen

Auf der MD Il sind drei Lenzpumpen installiert.

Mittschiffstoilette
Maschinenraum
Achtertoilette

Mobile Tauchpumpe (24 Volt)

Lenzpumpe Mittschiffstoilette

Die handbetatigte Lenzpumpe wird auch zur Entleerung der Duschbilge benutzt. Zum
Betdtigen der Pumpe ist lediglich das Seeventil, gelber Hebel (Seeventil Handlenzpumpe) auf
der Bb- Seite hinter der Toilette zu 6ffnen. Nach Beendigung des Pumpvorganges Seeventil
wieder schlielRen.
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Hauptlenzpumpe Maschinenraum

Die Pumpe befindet sich im Maschinenraum auf der Stb- Seite und wird tber Keilriemen und
Magnetkupplung von der Maschine angetrieben.

Die Hauptlenzpumpe erfillt drei Funktionen
Abpumpen der Maschinenbilge
Abpumpen der Schiffsbilgen tiber anzuschlieRenden Schlauch

Deckswaschpumpe

Zum Betreiben der Hauptlenzpumpe muss die Maschine laufen (siehe dort)

Abpumpen der Motorbilge

Diese Funktion ist die wichtigste. Der entsprechende Kugelhahn auf der Saugseite (unterhalb der
Pumpe)ist normalerweise immer in der Stellung, das sofort mit dem Einschalten (Schalter bei
Navigationstisch) der Hauptlenzpumpe aus der Maschinenraumbilge abgepumpt wird.

Abpumpen Schiffsbilge

Mit dem auf der Saugseite befindlichen Kugelhahn kann in der anderen Stellung aus dem Meer
(weiteres darunter befindliche Seeventil 6ffnen) gefordert (z.B. Deckswaschen) sowie mittels einem
flexible, ca. 10m lange Schlauchleitung (aufgewickelt rechts von er Pumpe) weitere Schiffsbilgen
(sofern nicht 6lhaltig oder Partikel) abgesaugt werden. Es empfiehlt sich, um Trockenlaufen des
Impellers zu vermeiden, beim Bilgenabsaugen (kein Notfall) zur Schmierung des Impellers das
Seeventil als Bypass leicht zu 6ffnen.  Normaler Weise langt hier Leerlaufdrehzahl der Maschine.
Auf die Austrittsstelle (GeKa Kupplung, Deckshaus, Steuerbord wird ein daflir vorgesehener kurzer
Brauner Schlauch (Achterpik) montiert.

Nach Beendigung der Arbeiten das Seeventil sowie Ventil des Bilgensaugschauches wieder schlieRen
und die Ansaugo6ffnung in der Maschinenraumbilge zu 6ffnen.

Deckwaschpumpe

Wasserschlauch an Stutzen Deckshaus Stb-Seite anschlieBen (griiner Schlauch Achterpiek
Stb-Seite)

Hauptsaugventil zu, schwarzer Hebel quer zur FlieRrichtung
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Nebensaugventil zu, roter Hebel quer zur FlieRrichtung
Seeventil auf, schwarzer Hebel in FlieRrichtung
Motordrehzahl Leerlauf

Schalter Lenzpumpe am Navigationstisch an

nach Beenden Schalter Lenzpumpe aus

Seeventil zu

Hauptsaugventil auf

Wasserschlauch abkuppeln, leerlaufen lassen und verstauen

Lenzpumpe Achterschiff

Die Lenzpumpe in der Achtertoilette hat zwei Ansaugstellen, die Bb- bzw. Stb- Bilge der
Wellenstopfbuchse am Stevenrohr. Die Lenzpumpe entwadssert in die Abfluleitung des
Waschbeckens. Wahrend des Lenzens muR die AbfluBleitung des Waschbeckens geschlossen sein.

Abpumpen

Wahl der Bb- oder Stb- Bilge - 6ffnen des jeweiligen Absperrhahns, Hebel in FlieBrichtung
VerschlieRen des Waschbeckenablaufs
Pumpen von Hand solange, bis Pumpe Luft zieht

Beenden des Pumpens in umgekehrter Reihenfolge

Achtung: Beide Bilgenventile missen geschlossen sein, ehe Waschbeckenhahn ge&ffnet wird.

Lenzpumpe Mittschiffs

Unter dem Kopfteil der ,,Bumskoje” (untere Koje Bb v. GroRmast) montiert.

Zur Bedienung wird zunachst das daneben befindliche Ventil (Kugelhahn) geoffnet (Griff in
Durchflussrichtung) sowie das Lenzpumpenseeventil (Mittschiffstoilette, im Schrank hinter Toilette,
siehe 2. Bild) gedffnet (Kugelhahn, Hebel nach unten). Die HLP wird mit dem dariiber in
Kunststoffklipps befestigten Hebel bedient. Zur sicheren, 2 hdandigen Bedienung (z.B.Seegang) setzt
man sich auf das Mittelbrett der Koje und verstemmt die FiiRe links und rechts von der Lenzpumpe.
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Die Ansaugstelle ist unmittelbar Bb vom GroBmastfuss und hat einen Saugkorb (Partikelschutz) sowie
ein in den Saugkorb integriertes Riickschlagventil. Nach der Benutzung sind die Ventile wieder zu

schlieRen.
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Handlenzpumpe Mitschiffstoilette

Die Mittschiffstoilette hat eine separate Bilge. Diese muss, falls Fllssigkeit darin steht, gelenzt
werden. Fir die Benutzung der dafiir montierten Handlenzpumpe ist ebenfalls das
Lenzpumpenseeventil (vorheriges Bild ) zu 6ffnen sowie

zusatzlich das Ventil (mit griinem Griff) links oberhalb des Lenzpumpenseeventils. Nach Gebrauch
sind die Ventile wieder zu schlieBen.

Elektrische (Tauch) Lenzpumpe

Im Maschinenraum an Steuerbord ist Gber den Starterbatterien in einer Kunststoffwanne eine 24
Volt Tauchlenzpumpe sowie einem fest angeschlossenen etwa 5 m lange Férderschlauch. Die 24Volt
Versorgung erfolgt (ber eine 5 Meter lange Leitung mit Stecker. Es befinden sich die
entsprechenden (beschrifteten) 24 Volt Steckdosen in :

Segellast (Bb., nahe Beleuchtung)

Mittschiffs, hinter GroBmast oberhalb des Lichtschalters
Messe, neben Niedergang beim Feuerldser

Kartenhaus, unterhalb der Kraftstoffhdhne

Achterpik, Bb., bei der 230V Steckdose

Die Lenzpumpe wird mit der Saugseite nach unten ins Wasser gestellt, der Férderschlauch tiber das
nachst mogliche Bullauge, Decksluke etc. ins Freie gelegt und der 24 Stecker in die in der Nahe
liegende Steckdose eingesteckt. Tauchpumpen saugen nur, wenn der Saugkorb komplett unter
Wasser ist. Sie ist nicht geeignet, um Restwasser aus einer Bilge zu saugen. Nach Gebrauch mit
Frischwasser spilen und komplett entleeren (stinkt sonst).
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Toiletten

Die MD lll besitzt zwei Toilettenanlagen, die
Achtere als Pumptoiletten, im Vorschiff als
elektrische Toilette, mit jeweils eigenem
Fakalienriickhaltetank ausgestattet.

Die Fakalienrlickhaltetanks werden entsprechend
den Vorschriften geleert.

In Hafen und Ankerbuchten miissen die jeweiligen
Absperrventile (rot- gelbe Handrader rechts unter
den Fakalientanks) geschlossen sein.

Die jeweiligen Seeventile Fikaltank bleiben
wahrend eines Torns immer gedffnet - Hebel in
FlieRrichtung.

Beim Lenzen der Fakalientanks ist darauf zu achten,dass die Absperrventile der
Waschbeckenabliufe (befinden sich unmittelbar neben den Seeventilen Fékaltank) geschlossen sind,
sonst konnen Fakalien in die Waschbecken zurlicksteigen

Toilettenbenutzung Achterschiff:

Die Toilette ist kein Miilleimer!! Nur Exkremente und Toilettenpapier.

Immer setzen oder knien, nicht stehen. Immer setzen oder knien, nicht stehen. Keine groRBe
Menge Toilettenpapier auf einmal reinwerfen, max. 2 Blatt auf einmal! Keine Feuchttiicher, keine
Binden etc. reinwerfen! Ausreichend spiilen
(mindestens 10 x). Senkrechte Leitungen zu
den Fdkalientanks miissen voll Seewasser
stehen, sonst Geruchsbelastigung.

1. Ventil Toilettenspiilung 6ffnen
(roter Griff rechts unterhalb Toilette
senkrecht)




MOBY DICK Ill Bordbuch

2. Geschiaft verrichten. Toilettenpapier Blatt fiir Blatt wegspiilen.

3. kleinen Kipphebel bei Pumpschwengel nach unten driicken. Mit Schwengel abpumpen
und gleichzeitig spulen.

Achtung!!! Wenn Abpumpen schwerer geht, sofort Pumpvorgang beenden, da entweder
Tank voll oder Pumpe verstopft.

Storung beheben!

4. Kipphebel nach oben driicken  und
abpumpen bis Wasser nur noch in der
AbfluR6ffnung steht

5. Ventil Toilettenspiilung schlieflen
(roter Hebel waagrecht)

6. Vor Verlassen der Toilette
nochmals iiberpriifen, ob Ventil
Toilettenspiilung geschlossen ist.
Bei Lage und gedffnetem Hahn
lauft Toilette innerhalb 1
Minute Gber.

Tipp: Vor dem Geschaft am Pumphebel (in Absaugfunktion) kurzer Pumpversuch, ob Pumpe
gangbar (nicht verstopft) ist!

30



MOBY DICK Ill Bordbuch

Toilettenbenutzung im Vorschiff:

Auch diese Toilette ist kein
Miilleimer!!

Nur Exkremente und Toilettenpapier.
Immer setzen oder knien, nicht stehen.
Immer setzen oder knien, nicht stehen.
Keine groBe Menge Toilettenpapier auf
einmal reinwerfen, max . 2 Blatt auf
einmal! Keine Feuchttiicher, keine
Binden etc. reinwerfen!

Al

FE] ]

)

Beim teilweisen Niedertreten des
FuBhebels wird zundchst nur
weggefordert, erst ab etwa der Mitte
des Pedalweges wird der Kugelhahn des
Spilwasserventils geoffnet und
Seewasser kommt zum Spilen mit
hinzu. Damit kann einer frihzeitigen
Fillung des Fakalientankes etwas
entgegengewirkt werden. Es gibt keine
Uberfiillsicherung des Fakalientankes.
Bei Uberfiillung kann z.B. das Bulleye
des Tankes bersten. Daher Vorsicht.

Im Bild sind noch 2 Bellftungsventile (in

Seewasserleitung und in
Abwasserleitung. Diese sind regelmaRig
auf Fliissigkeitsaustritt zu

kontrollieren.

Rechts im Bild das ge6ffnete manuelle
Seewasserventil fir die elektrische
Toilette

Wenn das Schiff verlassen
wird, ist das Ventil zu
schlieRen!

Tipp: ,,Quer zum Rohr, kommt
nichts vor“!
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Seeventile

Funktion

Ort

Kennzeichnung

Abfluss Kettenkasten

Stb. zw. Spant 6 und 7

keine

Abfluss Fakalientank

Bb. zw. Spant 15 und 16

Seeventil Fdkaltank

dto. Stb. zw. Spant 28 und 29 Seeventil Fdkaltank
Toilettenspiilung Bb. zw. Spant 15 und 16 Seeventil Seewasser
dto. Stb. zw. Spant 27 und 28 Seeventil Seewasser
Abfluss Spiile Stb. zw. Spant 18 und 19 Seeventil Spiile
Seewasserzulauf Spule Stb. zw. Spant 18 und 19 Seewasser
Motorkihlung Hauptmaschine | Bb. links neben Salon- Seewasserventil-
niedergang Hauptmaschine
Keine Stb. zw. Spant 3und 4 Keine
Keine Stb. zw. Spant 29 und 30 Keine
Abfluss Plicht Bb. und Stb. zw. Keine

Spant 33 und 34

Regelmalig betatigt werden nur die Seeventile: Seeventil Spiile, Seewasser (an Spiile)

Seeventil Hauptmaschine und Hauptlenzpumpe. Alle {ibrigen Seeventile bleiben

geoffnet, da zusatzliche Absperrventile nachgeschaltet sind.
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Anker

Hinweis: Ankermandver bringen eine grofRe Verletzungsgefahr mit sich! Hierbei ist auf jeden Fall
festes Schuhwerk zu tragen!

Die MD Il besitzt 3 Anker
Fest angeschlagen sind:
Hauptanker Jamboanker, Gewicht 50 kg mit 70 m VA- Kette 10mm

Heckanker Stockanker, Gewicht 15 kg mit 10m Kettenvorlauf und 50 m
Gurtband (in Achterpik)

Reserveanker: Bligelanker 40 kg , 50m Trosse sowie bei Bedarf 5 m Kette (in Segellast, u.
Bodenbretter)

Die Gurtbandrolle kann wahlweise fuer den Bligel — wie auch fuer den Heckanker eingesetzt werden
(Ankerbedingungen wie Wind und Stromung beachten!)

Betatigung des Bugankers

Die Ankerkette ist auf den ersten 50 m alle 10 m gekennzeichnet in den Farben:

Rot- Weif3- Blau-
Beim Aufholen der Kette ist darauf zu achten, dass die Kette nicht haufelt.

Bei gesteckten Kettenlangen von mehr als 50 m muss die Kette von 70 — 50m von Hand in den
hinteren Kettenkasten gestaut werden, von 50 — 0 m kommt sie in den vorderen Kettenkasten.

Zum Schutz der Ankerwinsch muss bei langerer Nichtbenutzung (Schiff liegt unbenutzt, nicht beim
Fahren) die Ankerwinsch entlastet werden. Dazu mittels Kettenkralle das Ankergewicht auf den
Rand des Klisenrohres abtragen , Kettenkralle in Kette hangen , von Hand festziehen und danach die
die Kette zwischen Kralle und Kettennuss leicht entspannen. Handrad 16sen und an Fernbedienung
ganz kurz ,,abwarts” driicken. Umgedreht vor Fahrtbeginn Anker wieder festsetzen!

Die Ankerwinsch ist erst nach Einschalten des Hauptschalters Ankerwinsch Hauptschalter
betriebsbereit. Der Schalter befindet sich im Deckshaus auf Bb. unterhalb des Batteriehauptschalters.

Die Ankerwinsch ist elektrisch mit einer Streifensicherung (Sicherung Ankerwinsch- befindet sich
Schaltschrank Nr.: ??? im Salon- , schwarzes Kunststoffkdstchen, weiter oben, rechts, beschriftet)
abgesichert. Ersatzsicherungen 80A befinden sich auf der Riickseite der Schaltschranktiir oder unten
auf dem Schaltschrankboden.
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Ankerfieren

von Hand
(Kettenkralle ist entfernt) ,

Schiff geht leicht achteraus (Maschine),

Handrad der Bandbremse l6sen,
Spannmutter der Kettennuss l6sen, mit
Ankerstock die Kettennuss von der Welle
(Konus) hebeln und sofort mit der
Spannmutter die Auslaufgeschwindigkeit
der Kette entsprechend anpassen. Lange
der bendétigten Ankerkette entsprechend
der Tiefe und den Bedingungen.

Wenn ausreichend Kette gesteckt ist,
Bandbremse schlieen, Kettennuss durch
maRvolles Anziehen der Spannmutter
wieder kraftschlissig auf die Winde
schieben.

F

.I
i
f,
f
f
Y
[
4

elektrisch mittels Ankerwinsch
Der Motor muss ausgekuppelt mitlaufen (etwa 1000 Upm )

Handrad an der Kettennuss fest

Handbremse |6sen

mit der Fernbedienung (befindet sich in der Vorpiek Stb, neben der Luke ) kontrolliert Kette stecken
Fernbedienung einschalten (rote Led, geht nach 2 Minuten wieder aus)
Abwartsknopf driicken und gedriickt halten,
bis gewlinschte Kettenldnge gesteckt ist

Bandbremse feststellen

Ankertampen (befindet sich in Vorpiek neben Fernbedienung) als Ruckdampfer in die Kette
einschakeln und auf Klampe belegen

Ankerwinsch entlasten

Den Anker mittels achteraus Gas geben (min 800U/min, min. 20 Sekunden) , dabei Kette

beobachten. Kette wird stramm gespannt, darf nicht ruckeln. Ruckeln weist auf einen

rutschenden Anker hin. Gleichzeitig versucht der Ruderganger beim achteraus Gas geben,

mittels Seitenpeilung den Stillstand des Schiffes zu kontrollieren. Wenn Anker fest ist

Ankerpeilung nehmen , aufschreiben in Logbuch und regelmaRig kontrollieren,

gegebenenfalls Ankerwache gehen. Bei Starkwind, starker Stromung etc. ist in jedem Fall
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Ankerwache zu gehen. Ab Windstarke 8 sollte die Maschine mit geringer Drehzahl den Anker
entlasten (Situationsabhangig) .

Anker Aufholen

Anmerkung: Die Ankerwinsch darf nicht zum Heranziehen des Schiffes zum Anker benutzt werden!
Uberhitzungsgefahr!

Der Ruderganger fahrt entsprechend den Angaben (Geschwindigkeit, Richtung) der Vorschiffscrew
der Ankerkette nach!

Ublicherweise wird der Anker durch das senkrechte nach oben Ziehen der Kette aus dem Grund
gehebelt. Sollte die Ankerwinsch nicht in der Lage sein (Sicherung brennt nach ~ 5 Sekunden
Betatigung bei blockierter Winsch durch), den Anker zu heben, mit einem gefiihlvollen Pull
(Vorrausfahrt, gegen zuvorige Kettenrichtung, Peilung nétig) mit der Maschine den Anker aus dem
Grund l6sen. Beim Anker auf gehen mul} ein Crewmitglied in der Segellast dem H&ufeln der Kette
handisch entgegen wirken (Handschuhe benutzen). Falls Schlamm an der Kette hangt, diese bereits
auf Deck mit Schrubber und Wasser reinigen (stinkt sonst).

von Hand:

Bandbremse und Handrad feststellen

Belegtampen entfernen

mit Winschenstock (befindet sich in der Vorpiek Stb. )
Kette aufholen, Kettenstau vermeiden

auf richtigen Einlauf des Ankers in die Kllse achten
Benutzen der Seiltrommel:

Zum Benutzen der Seiltrommel (Ankern mit 2. Anker oder Person in GroRBmast ziehen) ist zuvor die
Ankerkette (unabhangig ob Anker in Kliise oder auf Grund) mittels der Kralle auf dem Kliisenrohr zu
fixieren. AnschlieRend wie oben beschrieben die Kettennuss von der Welle hebeln- jetzt kann der
Antrieb die Seiltrommel separat antreiben, in beide Richtungen. Windungen entsprechend der Last
um die Trommel legen, keine Uberldufer produzieren. Nach Beendigung der Seilarbeiten ist die
Kettennuss wieder in Funktion zu bringen.

Ankerwinsch nur bei lingerem Liegen (Schiff unbenutzt) entlasten . Ebenfalls ist das Leerlaufen
(Entwassern) des Kettenkastens zu kontrollieren!

Einfahren des Ankers in die Klise:

Flr das sichere Fiihren des Ankers liegt in der Segellast eine etwa 2m lange kraftige Stange mit einer
V formigen Gabel an der Spitze. Wenn der Anker an die Wasseroberflaiche kommt, wird die
Ankerwinsch gestoppt, eine 2., kraftige Person, am besten kniend, dreht mit der Gabel die
Ankerflunken vom Schiff weg und halt auf jeden Fall mit der Stange den Anker (vordere Flunke) auf
Spannung ! Dann fahrt die 2. Person langsam, mit kurzen Fahrkomandos den Anker weiter nach
oben. Sobald etwa 2/3 des Ankerschaftes in der KlUse ist, kann die Flihrungsgabel weg genommen
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werden und der Anker ganz eingefahren werden. Es muf3 unter allen Umstdanden (auch bei starkem
Seegang) vermieden werden, dass der Anker unkontrolliert gegen den Rumpf schlégtll

Bedingt durch das schrage Klisenrohr kippt der Anker nach achtern und ist dann in jedem Fall
auBerhalb des bereits vergroRerten Schutzbleches — Festhalten!

Nach Beendigung der Ankeraktion wird der Hauptschalter der Ankerwinsch wieder abgeschaltet!
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Auf dem Bild rechts ist der neue Jamboanker beim
ersten Versuch in der Kllse zu sehen, nicht ganz
aufgeholt. Das Schutzblech um die Klise ist noch nicht
vergroBert.

In dem roten Kreis ist eine dltere Schadstelle im Rumpf.
Hier ist offensichtlich in der Vergangenheit mit nicht
durchgesetztem Anker gefahren worden. Dieser hat
dann mit einer Kante das Holz abgetragen.

Es sind hier auch die kraftigen Spitzen des Ankers zu
sehen. Diese diirfen nicht gegen den Rumpf stoRen!

Nach aktueller Aussage der jetzigen Crew ist der Anker
manchmal in der Klise verkeilt . Wahrscheinlich wird
bei grobem Seegang bedingt durch den breiten Steg
des Ankers dieser mit Wucht in die Kliise geschoben.
Stand: August 2016
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Elektrische Anlage

Die gesamte elektrische Anlage ist dokumentiert. Die Stromlaufplane befinden sich auch im zentralen
Schaltschrank im Salon an der Riickwand auf der Bb- Seite.

Die MOBY DICK Il besitzt je einen Landanschluss fir 220V und 110V AC (Wechselstrom).
Das Bordnetz ist bis auf die Instrumente, Funkanlage und Radio auf 24V DC ( Gleichstrom )
ausgelegt.
Ladegerat Komfortbatterie
(mit Ein/Aus- Schalter) Motorraum
Ruckwand Stb
Ladegerat Starter- und Ankerw. Batterie Motorraum

Rickwand mittschiffs

Komfortbatterie 24V 510 Ah Salonbilge Stb.
Starter- und Ankerwinschbatterie 24V 140 Ah Motorraum Stb.
Transformator 110V / 220V 3,4 kVA  wird nur bei Bedarf
eingebaut

Haupt- Konverter 24V DC / 220V AC 1200 Watt max. Motorraum
fiir Bordnetz Riickwand Stb.

Konverter 24V DC / 220V AC 400 Watt Deckshaus
hinter Radar

Fir Kleingerate ( Handy, Cameras...)

USB Ladeanschliisse Salon

Im Salon sind auf der BB Seite vorne und hinten jeweils 4 USB Steckdosen und eine
Schuko-Steckdose installiert worden.

Diese dienen in erster Linie dazu, iPads, iPhones und mit USB Anschluss aufzuladen.

Die Komfortbatterie besteht aus 6 Einzelbatterien ( Gelbatterien, wartungsfrei) und sind in der
Salonbilge untergebracht.

Die Anlasser- und Ankerwinschbatterie sind zwei konventionelle Blei- Batterien, sie sind im
Motorraum auf der Stb.- Seite.
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Der Zustand der Batterien wird mit einem Batterieladecontroller (Mastervolt) (iberwacht. Er befindet
sich auf der Innensteuerstandkonsole.

Die Kapazitat der Komfortbatterie wird durch griine Leuchtdioden angezeigt (jede Diode bedeutet 20
% ). Die gelbe Leuchtdiode bedeutet: Batterie ganz voll.

Fir die Starter- und Ankerwinschbatterie ist nur die Spannung lber das Display abrufbar.(Select
driicken)

Die Funktion des Ladegerats Komfortbatterie wird mit einem Ladecontroller Giberwacht.

Er befindet sich ebenfalls auf der
Innensteuerstandkonsole. ~ Standard Remote Panel C3-RS,
Artikelnr. 07-04-03040.

Der Batteriezustand ist taglich im Logbuch zu

dokumentieren.

. @ ~On-bulk charge . curment ¢
taslurs

5 grine und eine gEIbe AAASTERVOLT re——me e ' Leuchtdiode geben
Auskunft (iber den Stand o ' ' des Ladevorgangs sowie
mogliche Fehlerquellen.
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LED’s

D’s | Andeutung
Ng'rpalbetriebkf o ' o
1 | Lader emgésAcnaltet, Ladestrom = max o
fund2 | V>138/27,6/55,2V - Ladestrom = max
12und3 | Lader st in Absorptlan. Ladestrom ist max
1.23und4 | Lader ist in Absorption, Ladestrom ist max a

w
i\)

1234 und5 | Ladestrom < Return Amps oder Zeit > 6 Std nach
des Ladevorganges

' Fgrieranzéige 7 o
Im Falle einer SB?ung blinkt die LED *failure” und stets eine wertere
(hier mit Ziffern bezeichneter) LEDs

1+6 %Temperaturgensor-thter. Lenunigen defekt.

2+6 B . DC Fenhler. Ausgaﬁgssparﬁbng zZu niédng oder zu hoch

3+6 KurzschluBB am DC Aixsgang, AJs-t_;angsstrromi\Mrd auf
ein 1/4 des max. maglichen reduziert.

4+6 t_ Zu hohe Temperaiur im Gerat. - :

5+6 Batteriemessleitungs-Fehler. Batteriemessleitungen

verpolt oder das Maximum der kompensierbaren
Spannungsdifferenz wurde Uberschritten.

Fehlersuche und — behebung siehe spezielle Betriebsanleitung

Hinweis fur effektives Batterieladen

Fir eine lange Lebensdauer sollten Batterien tblicherweise nicht mehr als auf 30- 40% ihrer
Kapazitat entladen werden, d. h., wenn nur noch 2 Leuchtdioden = 40% Kapazitat, muss nachgeladen

werden

Betrieb Landnetz

Die Installation geniigt den giiltigen VDE Vorschriften und dies bedeutet, dass

jeder Stromkreis zweipolig (AuRenleiter und Neutralleiter) abgeschaltet wird.
AuBerdem wird (iber eine Signallampe signalisiert, ob der AuRenleiter richtig anliegt
(Griin) oder ob er vertauscht ist (Rot). Dies kann aber nur geschehen, wenn der
Landanschluss liber einen normalen Schuko-Stecker hergestellt wurde, dann bitte
Stecker drehen.

Sollte beim Landanschluss der Schutzleiter fehlen (Marina seitig) dann blinkt die

Lampe rot. Dies kann bei einem Isolationsfehler an Bord eines Schiffes ohne Fl
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Schalter eine kritische Situation herbeifiihren. - Aber wir haben ja 2.

Die Stromlaufplane dazu, findet ihr unter MDOA und MDOB im Ordner Elektro-

Schaltpldne Stand 4.2014.

Achtung !!! Haupt- Konverter und LandanschluB diirfen nie gleichzeitig

betrieben werden .

Schalter 1 auf 110 V oder 220 V stellen

Landanschlusskabel ( blauer CEE —Stecker fiir 220V, gelbes Kabel 30 A flir 110V ) in
entsprechende AnschluRdose einstecken- bei 110V- Anschlul’ zusatzlich durch Verdrehen
verriegeln.

Wenn Landanschluss am Steg hergestellt ist, muf8 Kontrolleuchte am Schalter 2 brennen.

Schalter 2 auf Stellung 1 stellen ( 220V Bordnetz von Land )

Betrieb Konverter

Konverterbetrieb kann Navigationselektronik storen.

Der Haupt- Konverter ermoglicht eine 220V AC-Versorgung aus dem 24V DC Bordnetz und ist
gedacht flr den Betrieb von Elektrowerkzeug und Staubsauger etc. ohne Landanschluss.
Nicht zum Rasieren oder Haare féhnen!!!

Haupt- Konverter einschalten

Schalter 1 auf Stellung 0
Schalter 2 auf Stellung 2 ( 220V Bordnetz von Konverter ) stellen

Schalter in Achtertoilette ( Natoknochen ) einschalten

Haupt- Konverter ausschalten

in umgekehrter Reihenfolge

Betrieb Konverter fir Kleingerate.
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Der Konverter fir Kleingerate dient zum Laden von Handys, Kamera- Accus und dhnlichem.
Ein EIN/AUS- Schalter am Gerat selbst (schaltet nur die 220V Seite) verbleibt eingeschaltet.
Stattdessen wird der Konverter iber einen Schalter am Kartentisch ein- und ausgeschaltet.
Bei Nichtgebrauch muss der Schalter auf AUS stehen, da sonst konstant Strom aus der
Komfortbatterie gezogen wird.

Notstromgenerator BOSCH G 800 S

Der Notstromgenerator 220V befindet sich in der Deckskiste.

Treibstoff: Normalbenzin bleifrei- Olgemisch 1: 50
Der rote Kanister (10l) fiir den Treibstoff befindet sich ebenfalls in der Deckskiste.

Notstromgenerator starten

1. Tankfillung am Schauglas full — empty lberprifen, gegebenenfalls in den Tank
reinschauene - nachfiillen

2. Treibstoffhahn auf ON
3. Bei Kaltstart Chokehebel nach links schieben (voll zu)

4. Anreisleine vorsichtig bis Wiederstand fullbar, dann kréftig durchziehen, (event.2-3x kurz
nacheinander)

5. Anreisleine wieder lber Feder aufgerollt

6. Choke langsam zuriicknehmen, min. 5 Minuten warten, bis Motor rund lauft und Last
abgeben kann, event. Choke etwas rein nehmen

7. Generatorschalter ENG auf ON

8. Elektr. 230Volt Verbraucher anschlieRen (max. 700 Watt, kleine Flex lauft gerade so
an)

Abstellen in umgekehrter Reihenfolge, wenn moglich, Benzinhahn vor Abstellen schlieRen und
Vergaser leer fahren.
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Windgenerator
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Die Steuereinheit (=Regler) ist im Kartenhaus im Motorsteuerstand seitlich an die Wand geschraubt,
quasi riickseitig zum Olkannchen! Die Rote LED zeigt das Anliegen der Netzspannung an, die griine
LED zeigt an, das der Generator eingeschaltet ist. Ein bzw. aus wird mit dem schwarzen Wippschalter
unterhalb der griinen LED geschaltet. Wie auf dem Bild zu sehen, nach unten bedeutet ein! Wenn
der Wippschalter auf aus geschaltet wird, wird damit gleichzeitig der Regler kurzgeschlossen
(abgebremst). Wenn der 24V Hauptschalter ausgeschaltet wird, muB zuvor der Windgenerator
ausgeschaltet werden.
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Heizung

Auf der MOBY DICK Il ist eine dieselbetriebene Warmluftheizung WEBASTO
fir Salon und Achterkajlte installiert.
Stérungen werden durch Blinken der griinen Diode im Temp. Regler angezeigt.

Wartung und ev. Storungsbeseitigung siehe spezielle Bedienungsanweisung.

Einschalten:

Treibstoffhahn Heizung 6ffnen

Temperaturregler auf Max Temperatur stellen, (bei Zwischenstellung besteht die Gefahr des
Versottens)

Ausschalten:
Temperaturregler auf O stellen

Nachlauf abwarten ( Liifter l[duft noch ca. 2 Min. nach)

Treibstoffhahn Heizung schlieRen
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Beiboot und AulRenborder

Beiboot

Bodenbretter, Paddel, Sitzbank und Blasebalg fiir das Schlauchboot befinden sich in der Deckskiste.
Das Schlauchboot ist im zusammengelegten Zustand in der Achterpiek gestaut.

Alternativ kann es auch an Deck hinter dem Grofmast gestaut und verzurrt werden.

Bei zu erwartendem schweren Wetter muss das Schlauchboot in der Achterpiek gestaut werden.

In aufgeblasenem , fahrbereitem Zustand wird das Schlauchboot am besten auf der Deckskiste quer
zur Schiffslangsachse gelagert und festgezurrt.

Die Verzurrleinen dirfen nicht an den Haltegriffen des Schlauchbootes befestigt werden,

diese sind dafiir zu schwach und reiRen ab.

Wenn die Paddel nicht in der Deckskiste gestaut werden, sind sie in der Achterpik zu verstauen.

Aussenborder JOHNSON 2,5 kW

Treibstoff: Normalbenzin- Olgemisch 1 : 50 (gleiches Treibstoffgemisch wie Notstrom-generator).
Gebrauchsfertiges Gemisch befindet sich in einem roten Kanister in der Deckskiste. Es ist ein zweiter
Kanister mit Benzin sowie 2 Takt Ol in Deckskiste

Der Aussenborder besitzt keinen Riickwartsgang, zur Riickwartsfahrt muss der Motor um 180°
gedreht werden. Beim Anlanden am Strand rechtzeitig den AuRenborder stoppen und hochklappen!

Anstellen

1. Tankfullung kontrollieren

2. Roten Entliftungshahn auf Einfiillstutzen 6ffnen

3. Schwarzen Treibstoffhahn auf open

4, Bei Kaltstart ,,CHOKE“ nach oben

5. Ganghebel senkrecht stellen = Leerlauf

6. Seilzug vorsichtig bis Anschlag, dann kraftig durchziehen,
7. dann vorsichtig zuriick ziehen lassen

8. ,,CHOKE“ langsam zurtick, bis Motor rund lauft

9. Ganghebel nach vorne driicken

10. gewiinschte Motordrehzahl mit Gashebel dosieren.

Abstellen in umgekehrter Reihenfolge

Bei Bedarf ist auch ein ,,Banana Boot” an Bord. Es wird links von der Deckskiste an Deck sowie
unterhalb der Backbord Rettungsinsel verstaut bzw. verzurrt. Das Zubehor (Sitzbanke, Achterbrett
mit Motoraufnahme sowie die dazu gehdrenden Paddel) ist in der Achterpik. Achtung, das Banana
Boot hat keine Auftriebskorper und kann daher sinken!
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Seekarten

Seekarten sind auf der MD lll an mehreren Stellen aufbewahrt.
1. drei Kartenschubladen unter Navigationstisch im Deckshaus
2. mittschiffs vor Mittschiffstoilette Schrank 4
3.Niedergang Bb. zur Achterkajuete

4. Ein Seekartenverzeichnis aller an Bord befindlichen Seekarten ist im Bordrechner abgelegt.

Rigg

Mindest ein mal pro Woche sind die Wantenspanner inkl. der Kontermuttern zu kontrollieren.

Segel
Aufbewahrungsort

Rollfock
GroRsegel mit 2 Patentreffs
Besansegel mit 2 Patentreffs

GrofR- und Besansegel bleiben wahrend der Segelsaison normalerweise angeschlagen

Sturmfock Segellast Bug
Stagfock Segellast Bug
Gennacker Segellast Bug oder vorzugsweise Achterpiek

Segelsetzen

Besan- und GrofRsegel:
Zum Setzen mul die Yacht im Wind stehen, ggf. Motorhilfe.
Lazy Jacks |6sen und an Mast binden
Fallen anschlagen

Sicherung des GroBbaumes bzw. Besanbaumes mit Bullenstander I6sen
Schotwagen in Mittelstellung
Segelpersenning oeffnen
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Reffleinen I6sen

Schot 16sen

Segel mit Fall zligig setzen
Fall durchsetzen
Unterliek durchsetzen
Dirk I6sen

Auf Kurs gehen

Auf Vorwindkursen Bullentaljen und gegebenenfalls Bullenstander zusaetzlich setzen

Reffleinen

Die Reffleinen an Grol3- und Besansegel werden jeweils Gber Winschen dichtgeholt

und mit Stoppern festgelegt.

Bullentaljen (zur Zeit nicht installiert)
Sind an Grof3- und Besanbaum angebracht
.Die neu angebrachten Bullentaljen bewirken

Sichern des Gross/-Besanbaums gegen unkontrolliertes Uberkommen bei einer
Patenthalse

Verhindern das Steigen des Gross/-Besanbaums bei Vorwindkursen.
Die Bullentaljen bleiben bei Nichtgebrauch an dem Gross/- Besanbaum angeschlagen
Und sind mit einem Karabinerhaken an der jeweiligen Baumnock eingehaengt.

Bei Gebrauch werden sie an den Augbolzen der jeweiligen Unterwanten eingepickt.

Bullenstander

Sind an GrolR3- und Besanbaum angebracht und koennen bei Bedarf zusdtzlich ausgebracht
werden

Setzen:
Stopper o6ffnen

Am Besanbaum Hebel nach hinten unten ziehen
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Am GroRRbaum Klemmenhebel nach vorne unten
(Richtung Mast) ziehen

Den nunmehr losen Bullenstander Richtung Vorschiff ziehen und in Auge an
Deck einklinken.

Stopper schlieRen
Bullenstander ein kurzes Stlick anziehen, Klemme schlief3t
Bullenstander Gber Zentralwinsch am jeweiligen Mast dichtholen

zusatzlich an Klampe belegen

Rollfock:

Rollfock wird mit der Genuaschot ausgerollt, gleichzeitig wird Gaitau unter leichtem
Gegenzug gefiert und unter der Genua aufgetrommelt.

Schotfiihrung
Auf Am-Windkursen: zwischen Ober- und Mittelwant

Auf Vorwindkursen: aulRen

Genacker:
Ist in einem Bergeschlauch (mit Trichter und umlaufender Sorgleine zum Setzen und Bergen)

Die drei Horner des Genackers sind mit den Farben Blau, Griin und Rot gekennzeichnet. Es
sind im Vorschiff 2 etwa 18m lange Schoten fiir den Genacker. Es werden in den hineren
Augbolzen (hinter den groOen Schotwinschen) beidseitig 2 Schotblécke angeschlagen. Die
Schotfiihrung geht unter der Reling durch. Der Segelkopf wird mit Drahtvorlaufer am Bug
angeschlagen.

Blau = Segelkopf
Griin = Segelhals

Rot = Schothorn

Der Genackerschlauch wird dem Spi- Fall vorgeheist ( der Segelkopf kann wegen der
Rollgenua nicht am Vorstag fixiert werden. Die jeweilige Luv- Schot muss um das Vorstag
gefiihrt werden, damit sind Wenden nicht mehr moglich.)

Wenn alle Vorbereitungen getroffen sind, wird bei leicht raumen Windeinfall der
Bergeschlauch mittels der rundumlaufenden Sorgleine nach oben gezogen ( Sorgleine
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anschl. belegen) . Mit der Schot wird die notige Segelstellung fiir den jeweiligen
Kurs/Windeinfallswinkel eingestellt.

Segel Bergen

Genacker:

Der Genacker wird zweckmaRigerweise hinter dem gesetzten GroR- Segel geborgen.

Es muss vermieden werden, dass er beim Bergen ins Wasser fallt und unter das Schiff
gezogen wird.

Rollfock:

Einrollen der Halsleine Hand tiber Hand (nach Moeglichkeit nicht
UberWinsch)

(beim Einrollen mittels einer Winsch bemerkt man nicht, wenn sich an der
Rollvorrichtung etwas verklemmt)

Mit leichtem Gegendruck der Schot einrollen, damit keine Wuling auf der
Rolle entsteht.

GroR- und Besansegel:

Segeleinstellungen

Lazy Jacks setzen

Dirk durchsetzen, so dass sich die gelbe Markierung an der jeweiligen Dirk auf
Hohe Oberkante Belegklampe befindet.

In den Wind gehen

Segel bergen

Baum mittschiffs ziehen, mit Schot und Bullenstander nach auRen sichern.
Auftuchen

Segelpersenning mit entsprechendem Gefiihl schliessen!

Segel Drahtvorlauf Kurs Holepunkt Schotfiihrung

Blister kurz Halbwind - -

Blister kurz Raumschot - -

Blister kurz Vor Wind - -
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Genua 100% | --------memee Am Wind Loch 1(von achtern) Ausserhalb Wanten
Genua 100% | e Halbwind . L
Genua 100% | ------mmmemeeees Vorwind -—-—
Genua 50% l.schwarzer Fleck | Am Wind Loch 7 (vonachtern) | Ausserhalb Wanten
Genua 50% | -----m-ememeee Halbwind Loch 7 (vonachtern) | Ausserhalb Wanten
Genua 50% | -----meemeeeeeee- Vor Wind -—-—
Stagfock mittel Am Wind Loch 13 (von achtern) | Zwischen Ober- u.

Unterwanten
Stagfock mittel Halbwind -—-—
Stagfock mittel Vor Wind D
Sturmfock lang Am Wind -—-—
Sturmfock lang Halbwind -—-—
Sturmfock lang Vor Wind -—-—
Festmacher

Festmacherleinen sind in verschiedenen Ldngen an Bord, sie sind in der Vorpiek auf Bb

aufgehdngt.

Kennzeichnung an den Enden:

ROT 10 m Lénge 2 Stiick
WEIR 15 m Ldnge 6 Stiick
BLAU 20, Laenge 2 Stiick
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Sicherheit

Feuerloscher
1 Pulverloscher 6 kg Deckshaus mittschiffs

1 Pulverloscher 6 kg Segellast Stb.
1 CO; Loscher 2 kg Salon Stb. neben Niedergang
1 Loschdecke Salon Stb. neben Niedergang

Bedienung

1. Sicherungsstift herausziehen, dies gilt fir Pulver- und CO2- Loscher

2. Schlagknopf kraftig einschlagen

3. einige sec warten bis vollstandiger Druckaufbau, dann

4. stoBweise, nicht kontinuierlich Loschpistole betdtigen (Ausnahme Maschinenraumbrand)

Funktion / Wirkung:

Der Pulverléscher bildet auf dem brennenden Material (flussig o. fest, wobei nur das austretende
Gas brennt) eine gegen Sauerstoff abdichtende Schicht, - Feuer erstickt.

Der CO2 Léscher wirkt erstickend ist fir brennende, feste, glutbildende Stoffe (z.B. Holz, Polster etc.)
ungeeignet. Ist flir beginnende Brdnde z.B. im Maschinenraum oder Elektrobrdnde geeignet. CO2 ist
erstickend, weil schwerer als Luft (Erstickungsgefahr!).

Loschdecke wirkt, wenn lber das Feuer gelegt (geworfen), erstickend.

Anwendung:

Bei einem Entstehungsbrand im Bereich Pantry, z.B. heiRes Fett entzlindet — sofort Topf oder Pfanne
mit Deckel oder dhnlichem abdecken. Wenn das brennende Fett verschiittet ist oder gar eine Person
damit benetzt ist, mit Feuerldschdecke Flammen abdecken und ersticken.

Wenn bereits eine Glutbildung vorhanden ist, ist mittels Wasser (Pitz etc.) das Feuer zu Léschen.
Beim Einsatz von Pulverléscher wird das Schiff unbewohnbar. Falls Ol oder Fett brennt, ist Wasser
als Loschmittel ungeeignet. Hier wird mittels Pulverléscher durch gezieltes Abdecken mit Pulver eine
erstickende Schicht zu erzeugen. Bei groReren brennenden Flachen (z.B. Ol, Fett) werden dabei die
Flammen von sich weg in eine Ecke getrieben bis die Flammen erloschen sind.

Bei einem Maschinenraumbrand (oft eine Lichtmaschine) ist die Maschine zu stoppen,
Kraftstoffventil schlieRen, Strom abschalten (bei Nacht problematisch) eine kleine Abdeckung (z.B.
Uber Kiihlwasserbehilter) vorsichtig teilweise 6ffnen (Gefahr von Stichflammen durch eintretenden
Sauerstoff) und die Austrittsdffnung des CO2 Léschers in die Offnung stecken und CO2 Léscher
entleeren. Klappe wieder verschlieBen und kurze Zeit warten. Vorsichtiges Offnen einer Abdeckung
und Kontrollieren. Gefahr von Stichflammen durch eintretenden Sauerstoff.

Nicht aus kurzem Abstand in eine brennende Fliissigkeit halten, sonst wird diese nur verteilt und es
brennt starker als zuvor.
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Rettungsmittel

Personliche Rettungsmittel

Am Beginn eines jeden Segeltorns sind jedem Teilnehmer seine personlichen
Rettungsmittel- Lifebelt und Rettungsweste- auszuhandigen, sofern er keine
eigenen besitzt.

Der Gebrauch derselben wird in einer obligatorischen Sicherheitseinweisung
erklart.

Allgemeine Rettungsmittel

Blitzboje an Heckreling Stb.

Schwimmleuchte Deckshaus Stb. neben Niedergang

2 Schwimmkragen mit ??? m Schwimmleine an Heckreling Bb. und Stb.
2 Rettungsinseln fiir jeweils 6 Personen auf Deck vor Deckshaus unter
den Sitzbanken

Seenotsignale mit Signalpistole Kal. 4 in Waffenschrank Achterkajuete Bb.;
zusaetzliche Handsignalmittel befinden sich im Deckshaus auf der Bb. Seite

MOB- (Mann tiber Bord) Knopf ¢ NavNet TZT14 Ausseneinheit am
Aussenstand

MOB- Knopf am Kartenplotter GPSMap 210 am Nav. Tisch
EPIRB Funkboje
Notpinne. Die Notpinne befindet sich in der Achterpiek rechts neben der
Ruderwelle, angelascht.
Herausziehen des weissen Verschluss- Stopfens hinter dem

Steuermannssitz und Notpinne einstecken, Holzverlangerung mit
13 Gabelschliissel auf Notpinnenschaft schrauben.

2 Steckschotts.
1 Steckschott befindet sich im Schrank 5

1 Steckschott ist Teil der Salonbilgenabdeckung und befindet sich auf Stb.
zwischen Spant18 und Spant 19

Die Verschlussvoreiber befinden sich im Schrank 5
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Mann Uber Bord- Funktion

MOB Taste ain MaxSea Kartenplotter
//todo
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AIS MOB Sender in Automatikwesten

Detaillierte Informationen und Referenzen

0 e easyONE Bedienungsanleitung

An Bord befinden sich 2 (neue) Schwimmwesten mit integrierten AlIS MOB Sendern. Diese werden im
Falle einer ,Wasserung” automatisch aktiviert und zeigen via AlS auf der MobyDick Il und
umliegenden AlIS Empfangern die Position des Schiffbriichigen an.

Auf den elektronischen Seekarten wird sowohl die Position automatisch angezeigt als auch ein Kurs
auf dieses Ziel aktiviert.

ABBILDUNG 1 AIS MOB SENDER IN RETTUNGSWESTE
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0.0 |

v @
r ™
9:28 AM x MMSL 972223226
S0G 0.0 kn
Bearing 65 °
Range 41yd

Rain — ‘ - CPA 41 yd
_ 54.4% |
~ 0.00

DATA 1 ‘ DATA 2 J

0.063 NM__ «.

ABBILDUNG 3 AIS MOB POSITIONSDETAILS (TZT14)
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MOB Taste via FURUNO TZT14

Fir die MOB Funktion am Steuerstand sind auf dem TZT14 2 Tastendriicke notwendig:

1. Meni-Knopf driicken. Es erscheint das Hauptmenu:

HOME Taste

TZT14

ABBILDUNG 4 TZT14 HOME TASTE (6FFNET HAUPTMENU)

"
UEES ”

||

ABBILDUNG 5 TZT14 HAUPTMENU

56



MOBY DICK Ill Bordbuch

3. Dort das MOB Icon driicken:

4, Jetztist die aktuelle Position als MOB Position in der Karte markiert und automatisch als
Kursziel gesetzt:

/"\
f
)
N =T

MOB mark on the chart plotter display MOB mark on the radar display
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Instrumente und Gerate

Ubersicht
Raymarine. AIRMARWS 150
Wind -Richtung Wind -Richtung Ukw IRIDIUM Pilot Furuno DRSD l
-Geschwindigkeit ~Geschw,/Temp | e [
®* B Y |
I || 5 |
', N2k ,
L. == Ethernet y
i Furuno
p— A | Iridium Sat - Telefon 1 P38 l
Koma o Zentrale | © |
| | |
! EASY TRX [
- Il 1] |= i
' P 1 I @ i FI-5002 |
N (B T |
N GFS standalone
| i / YAESU e ]
‘ _ e | |
: T 7 . = NIMEA 0183 [
\ e, [e——— J— NMEA 2k i
| HEe— |
| Innen- e ____.___‘i"_:fm = Switch [
N | Monitor @ Hetzers [T E—
! — Seatalk- _ |
Nmea 0183
[ PCOL e
. Fusion Radio == e N Dl
| i i
: |
[J .\. | Navigationsecke | Steuerstand
= . | |
Tiefe Log | o
: |
i .
Stand 05/2016

ABBILDUNG 6 UBERSICHT NAVIGATION/ELEKTRONIK

¢ Bord PC (Shuttle) in neu gestalteter Navigationsecke

o MaxSea TimeZero Explorer Update auf Bord PC (Bedienung identisch zu
Vorgangerversion)

e NavNet TZT14 Ausseneinheit am Aussenstand

e FURUNO GP33 GPS als Geber fur TZT14 (via CAN Bus)

e Ethernet Netzwerk zwischen Bord-PC und NavNet TZT14 Ausseneinheit

Bordrechner
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Die NavNet Ausseneinheit und der neue Bord PC stellen 2 autarke Systeme dar, die
auch ohne den jeweiligen Partner eigenstandig laufen.

Alle korrespondierenden Handbuicher in elektronischer Form befinden sich u.a. auf
dem Bord PC->Desktop->Handbicher.

Wichtig ist die Reihenfolge des Ein und Ausschaltens:

Einschalten

1. Schalter " Instrumente" auf Pult am Kartentisch einschalten
2. Schalter unter Yaesu in der Navi - Ecke einschalten.

Jetzt sollte der Bildschirm angehen und der Rechner booten.

4. Jetzt kann auch draufen das TZT14 eingeschaltet werden.

Ausschalten

1. TZT14 ausschalten

2. Rechner runterfahren

ist der Bildschirm dunkel, kann

3. Schalter unter Yaesu auf Aus geschaltet werden und

4. Schalter "Instrumente" ausgeschaltet werden
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Bord PC

L
£
3
<
A

¢ Bord-PC wird mit Spannungsversorgung automatisch gestartet
¢ Benutzer ,Admin“ selektieren
« Bitte keine eigenen Programme installieren!

e Bitte PC vor Abschaltung der Stromversorgung via Startment herunterfahren.

Das Radio ist an einer nicht geschalteten Spannung angeschlossen und kann

deshalb weiterbetrieben werden, obwohl der Schalter in Navi-Ecke aus ist.

Wichtige Arbeitsablaufe

Routenplanung und Aktivierung
e Zuerst Ausseneinheit NavNet TZT14 einschalten

e Erst danach MaxSea TZ Software auf Bord PC starten
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¢ Routen kénnen wie gewohnt auf Bord PC geplant werden

o Mit Aktivierung einer Route am Bord PC wird diese AUTOMATISCH an die
Ausseneinheit Ubertragen und aktiviert

¢ Solange diese Route an der Ausseneinheit benotigt wird, darf diese am Bord

PC NICHT deaktiviert werden!(sonst verschwindet sie an der Ausseneinheit)

Wetterupdate auf Bord-PC

...via Internet MaxSea

¢ PC in verfigbares WLAN einbuchen
¢ In MaxSea auf Update Reiter gehen
¢ Wetterupdate selektieren:

e Datenwerden geladen....

...via Internet BONITO MeteoCom

¢ PC in verfigbares WLAN einbuchen
¢ BONITO MeteoViewer starten
e Unter Reiter Wetter->Internet Daten->Internet Download selektieren und

Download starten
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5 AUG 12:00
. 31.AUG 13:00
. 31.AUG 14:00

. 31.AUG 15:00
. 31.AUG 16:00

. 31.AUG 22:00
. 31.AUG 23:00
. 01.5EP 00:00

...via Yaesu BONITO MeteoCom

¢ MeteoCom RadioManager starten
e Sender aus Liste selektieren (Frequenz auf Yaesu Anzeige prufen!),

Signalqualitat prifen und auf eintreffende (RTTY) Informationen warten.

Wetterupdate auf Ausseneinheit NavNet TZT14

o NavNet TZT14 in verfigbares WLAN einbuchen
¢ Via RotoKey (Drehknopf) Kartenment 6ffnen und ,besorge Wetterdaten®
aktivieren (Achtung: der deutsche Menitext passt nicht ganz auf den

Monitor!)

o Wetterdaten kdnnen jetzt als Overlay Uber der Karte betrachtet und animiert

werden:
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Instrumente am Steuerstand

FI70 Anzeige

TZT14 AuRRendisplay

rFunuNo

Rotokey

ON/OFF/Helligkeit

ABBILDUNG 7 INSTRUMENTE AM STEUERSTAND

Ausseneinheit NavNet TZT14

3.711 NM__

Detaillierte Informationen und Referenzen

g e FURUNO navNet TZtouch Operator’s Manual
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WICHTIG: Gesteckte SD Speicherkarte Karte bitte NIE entfernen!

Bedienelemente ~
Home- - Offnet das Displayauswahlfenster.
e I Taste - Zeigt die Menisymbolleiste an.

...................

Menlsym ---
bolleiste

Anzeige des Auswahlfensters

] Ein/Aus-Taste RotoKey™

——————@—-..._ -Einschalten. Driicken: Offnet das RotoKey-Menii oder bestatigt das
“~~ - Die Displayhelligkeit ausgewahlte Element.
einstellen. Drehen: - Wahlt ein Element im RotoKey-Menu aus.

o ------ - Ausschalten, - Wahlt die Bereichsskala auf dem
(Gerat oder Netzwerk) Kartenplotter oder dem Radarbildschirm

Kartenplotter

Kartenplotter ~N

geEen einer Maﬂzlerung an
Beriihren) ~ .der ausgewhiten Position

New Point —_—
m— Zur ausgewahlten Position gehen

gl >

Erstellen einer Route

:
Wahlen Sie ein Objekt oder eine Popup-Menti

Position zur Anzeige des Wihlen Sie den Wahlen Sie alle Markierungen fiir die Route
entsprechenden Popup-Men(s. Mentipunkt aus. aus. Wahlen Sie bei der letzten Markierung
[End Route] und dann [Save].

"Schwenken der Karten Wechseln des Orientierungsmodus Umschalten von 2D zu 3D

Head-up
oder
/. North-up
. Schiffes Symbol
“Orientierung der 3D-Ansicht VergroRern/Verkleinern des KartenmaRstabs
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WLAN Einstellungen

Mcn

Main menu

> [ ],

Enter the password.

Wireless LAN Settings Select _ >
‘{_f“(lr. A XN N
Fra r:ntnrt—f‘\f)\
Wireless . |ﬁée W = 2 Lw«m Mode g\mmco edsing AN ) | o>
T N

[ Close T

Bildschirmhelligkeit und Touchscreendeaktivierung

65




MOBY DICK Ill Bordbuch

Lock Touch Screen I

Night Mode
@ Day @ Dusk () Night U Automatic

Brilliance

Power Off Power Off
This Device Network

ABBILDUNG 8 TZT14 BILDSCHIRMHELLIGKEIT UND TOUCHSCREENDEAKTIVIERUNG
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FURUNO FI 70 Multifunktionsanzeige

Detaillierte Informationen und Referenzen

5 e FURUNO Operator’s Manual FI-70

Display area —

Ll UN AU, 10

— Key
indications
Power/Brill — —— Menu/Back
key key
Left Software Right Software
key Function key key
The information shown in the display area varies depending on the category chosen
to be displayed.
Key Functions

Power/Brill key

Turn power on/off; open the [Brilliance] setting window.

Software keys

Go back /forward one page; move the cursor; reduce/increase setting value.

Function key

Confirm selection; change displayed data (not available in some display
modes).

Key indications

Show the operative function for the Software and Function keys. Press any
key to display the indicators. If there is no operation, the indicators are
minimized after a short period of time, however, they are always displayed
when a menu is open. The indications vary, depending on the displayed
screen/menu.

Menu/Back key

Open main menu; return one level in the menu; cancel.
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The FI-70 can display the information categories shown in the figures below, provided
a sensor for the appropriate information is connected.

- ,ll/*\ -jl
& 330(\" h
30 -
300 oG

=
348 L
T 2 3280 125.6
Compass Engine
WAYPOINT Time
[ 005 a.0s | 00'15.00
- . 00:00:00
0.05P o 0.
] HM Pre une
nghway Rudder Timers
NUP Depth W Temp.
/ > / \ 3855+x 65«
rJ\\\L‘g.: d, s0G COGM
| ' 42.5., | 345°
'\ / é‘;
X \ __,é;‘ / % 34°37.145'N
./ NM 7529.108°'W
AlS Custom data box OFF

//todo
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Radar

Detaillierte Informationen und Referenzen

&

FURUNO TZT14 Benutzerhandbuch (incl. Radar) 2015, Kapitel 6, S. 6.1 ff.
FURUNO Radar Guide (allgemeine Intro in das Thema (FURUNO) Radar)
MaxSea 2.x (incl. Radar, Wetter), S. 119 ff.

MaxSea Onlinehilfe

Radarbetrieb mit FURUNO TZT14 AulRendisplay

1. Radarhauptschalter am Navigationstisch einschalten, Gerat befindet sich nun im Standby
(STDBY)
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2. AufTZT14 erscheinen bedienbare Radarwerkzeuge und die Anzelge des StdBy Modus:
\ B N ITED Qﬂv:ﬂﬂ

32‘

19

6.0°v

TTA

\l3 QD"”” |

~ 6/19/2016

}
)
o osoc %
|

HDG
oM

RADAR

[0.75 NM & I

330

3. Die Aktivierung des Radars erfolgt Gber ein Klick auf den StdBy Text links unten. Das Radar
wird aktiviert und Gber der Karte eingeblendet. Aus dem ,,StdBy” wird ein , Tx“ zur
Visualisierung des laufenden aktiven Radarbetriebes:

Range TX mode

Range Stand-by mode

Radar scale box Radar scale box
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v @

8:01 AM x

DRS_RADOME
Gain e
Sea e

R

Rain i

284.05
- 0.0%
237.45% |

EBL / VRM 1 (Relative) Naherholungsgebiet

H

270

0.75NM ) <«

‘\Eﬂ‘ly 35
L

32
N4

N

s June 19 x
T
0.00"

1} 0.0«

J
J
J
—TTa }
)
)

12.7+"'

6/19/2016
8:01:53 AM

Highw ay

; |
DATA1 | DATAZ | RADAR |

2.400 NM 4|

Die Radareinstellungen Gain, Sea, Rain stehen zunachst in Automatikeinstellung

(empfohlener Modus) und passen sich dem jeweiligen KartenmaRstab automatisch an.

Alternativ kann eine klassische Radaranzeige durch Wahl dieser Variante im Auswahlmenu
eingestellt werden:
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Anzeige StdBy:

June 19

DRS_RADOME

DRS

con  —-- D
T
Rain = —— m

_RADOME

--- g9

336.6:w

336.6°

0 030G

0 030G

237.5:

237.5%

EBL / YRM 1 {Relative)

DRS_RADOME

Gain === m Gain
Sea - — m
Rain - m

) EBL / ¥RM 1

DRS_|

(Relative)

RADOME

154.3°w

154.3°w

0 1 80G

0 1 S0G

237.4

237.4w

EBL / ¥RM 1 {Relative)

e

in dieser Ansicht werden weiterhin empfangene AIS Ziele eingeblendet.
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Die Bedienung des Radars kann in Grundziigen mit der kostenlosen App
MARINE RADAR auf dem iPad oder iPhone ,,gelibt” werden:
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Radarbetrieb mit MaxSea Kartenplotter auf Bord-PC

Das Radarbild kann alternativ zum FURUNO TZT14 auch auf MAXSEA am Bord-PC genutzt werden.

MAXSEA initialisiert zu verwendende Datenquellen (Sensoren, RADAR etc.) im
Moment des Programmstarts. Sollten die nachfolgend beschriebenen Anzeige-
und Steuerelement nicht in MAXSEA nicht sichtbar sein, hilft ein Neustart des
MAXSEA Programms. Ein Neustart des Bord-PC ist NICHT erforderlich!

1.

Radarhauptschalter am Navigationstisch einschalten, Gerat befindet sich nun im Standby
(STDBY)

2. MAXSEA Programm starten -> Navigationsmodus.

3. Inder Navigationsansicht (->Reiter NAVIGATION) ist das Radaroverlayicon sichtbar:

—le.

4, .Unter dem Rad.a.rtab ist auch das Icon zur Umschaltung zwischen Stdby und Aktivbetrieb
sichtbar:

5. Ein Klick auf diese Icons aktiviert das Radar. Das Radarbild wird tber die Karte gelegt:
Bsp.:
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MAXSEA pr
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Die Radareinstellungen Gain, Sea, Rain stehen zunachst in Automatikeinstellung
(empfohlener Modus) und passen sich dem jeweiligen KartenmaRstab automatisch an.
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IRIDIUM PILOT Satellitenfunk (Sprache und Daten)

/

Detaillierte Informationen und Referenzen

g e [RIDIUM PILOT Benutzerhandbuch

Ein-/Ausschalten

Mit dem Einschalten der Instrumente (Schalter am PC Schrank) wird der Satellitenreceiver noch nicht
aktiviert. Hierzu ist der Kippschalter TEL. unter dem IRIDIUM Telefon auf ON zu stellen:

ABBILDUNG 9 IRIDIUM PILOT SCHALTER

Nach ca. 1 Minute ist die Satellitenverbindung etabliert und das Telefon einsatzbereit.
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Telefonieren

Iridium Pilot

Captain Phone

s iridiuny

ABBILDUNG 10 IRIDIUM PILOT CAPTAINS PHONE

1. Horer abnehmen
2. Nummer mit internationaler Vorwahl eingeben (wie auf einem Mobiltelefon

3. Nummer mit # terminieren, jetzt wird gewahlt.
4. Nach Gesprachsende Horer auflegen.

Die Telefonie Funktion kann jederzeit und kostenfrei durch Wahl der IRIDIUM
Testnummer gepriift werden:

Test: 00148075251054

Bei eingeschaltetem Receiver kann die MobyDick Il unter folgender Telefonnummer erreicht werden
(Saison 2016/17):

00881677706269

Hinweis: manche Mobilfunkanbieter sperren diese Nummer. Einfach mal testen.
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Internet via IRIDIUM, allgemein

Fir jeglichen Internetdatentransfer muss zusatzlich zum Satellitenreceiver auch die
Internetverbindung manuell eingeschaltet werden. Hierzu den Kippschalter ,INTERNET“ auf ON
stellen (rote LED geht an). Ab diesem Zeitpunkt kénnen Daten vom Bord-PC mit der IRIDIUM
Internetverbindung ausgetauscht werden (kostenpflichtig). Sobald das Internet nicht mehr benétigt
wird, muss der Kippschalter INTERNET erneut auf OFF gestellt werden (rote LED geht aus). Nur so ist
garantiert, dass keinerlei IRIDIUM Datenverkehr anfallt.

Test: 0014807525105#

E-Mailempfang

Auf dem Bord-PC ist der Emailclient Thunderbird vorinstalliert. Ab der Saison 2016/17 besitzt die
Moby Dick Ill eine eigene Emailadresse:

mobydick@gernsheimer-hochseekameradschaft.de

Unter dieser Adresse kdnnen Emails an Bord empfangen werden. An Bord erstellte Emails werden
unter dieser Absenderadresse verschickt.

Zum Abholen bzw. Versenden von Emails muss die IRIDIUM Internetverbindung aktiviert werden.

//todo Thunderbirdanleitung
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Wetterdaten empfangen
1. Vor dem Datenempfang muss die IRIDIUM Internetverbindung aktiviert werden.
2. Region und Wetterdetails in gewlinschter Wettersoftware (MaxSea oder ZyGrib) festlegen.
3. Download starten
4. Nach sichtbarem Downloaderfolg IRIDIUM Internetverbindung ausschalten.

o : Falls der Download nicht auf Anhieb funktioniert, erscheint eine entsprechende
BP; Fehlermeldung in der jeweiligen Wettersoftware. Download in diesen Fallen
lﬁﬂ einfach wiederholen.
"u | Der datenumfang des anstehenden Downloads wird in der jeweiligen
%] 'é._ Wettersoftware vorab ,geschatzt”, Bsp.:
N} A o/ Herunterladen-GRE " " |- B

Breite min: PO °N Breite max: 12 °N

Al 4]

-

Lange min: -29 °0 Lange max: -19 "0

Resolution: ® | Interval: hours | Period: days | GFS run:

NOAA-GFS standard | NOAA-GFS altitude | FNMOC-WW 3 waves | I
Wind in 10 m [T wind gust (surface)
Luftdruck in Meereshdhe Bewdlkung (total) I
Temperatur (2 m) [T relative Luftfeuchtigkeit (2 m) I
[T Temperatur min (2 m) Niederschlag
[T Temperatur max (2 m) [7] schnee (Schneefall maglich) I
[[] Isotherme 0°C [C] Schneehihe |
[C] cAPE (Boden) [C] CIN (Boden) [7] Eisregen (Regen maglich) :

| 0% |

Size: = 45 ko (max 100 Mo)

[ Download ] ’ Senver Status ] ’ Connection ] ’ Abbrechen ]

(hier ca. 45 kByte = 0,045 MByte)

GMDSS Marine Forecasts and Warnings (INMARSAT Textmeldungen)

Empfang von INMARSAT Textmeldungen der verschiedenen GMDSS Metareas.

Marine Forecast Link auf Desktop des Bord-PC doppelklicken.
IRIDIUM INTERNET Schalter auf ON (rote LED leuchtet)
Gewdinschte Metarea Link klicken.

Textmeldungen werden in neuer Seite angezeigt

IRIDIUM INTERNET Schalter auf OFF (rote LED erlischt)

ik wnNE

Bsp.:
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MobyDick III - Marine Forecasts and Warnings via Navimail

Metarea I (High Seas forecast

[North-east Atlantic Ocean — High Seas forecast East of 35°W

Metarea I (Offshore Bulletin

Shipping Forecast includes North Sea. Trish Sea. English
Channel. Bay of Biscay, waters out to 13°W north of 35°N and
[to south-east of Ieeland

Metarea 2

[Eastern Part of North Atlantic Ocean south of 48727

Metarea 3 (West

[Westem aseas of the Mediterrancan Sea (west of ltaly and
Sicilia)

Metarea 3 (East

[Eastern areas ofthe Mediterranean Sea (east of Italy and Sicilia)

Metarea 4

[North Atlantic Ocean west of 35°W and north of 7°N

Metarea 5

[Northm Past of South Atlantic Ocean west of 20°W

Metarea 6 (North

South Atlantic Ocean south of 2078 to 608, west of 205W

Metarea 6 (South

South Atlantic Ocean South of 60°8. west of 20°W

Metarea 7

SE Atlantic Ocean east of 20°W + extreme 8W of Indian Ocean

Metarea 8 (North

[North Indian Ocean

Metarea 8 (South

Sounthwestern part of Indian Ocean

Metarea 9

[Red Sea Guif of Aden. Arabian Sea, Persian Gulf

Metarea 10 (NE Austrahia/Pacific)

Iortheast of Australin (Pacific Ocean)

Metarea 10 (North of Australia

[North of Australia

Metarea 10 (South-east) Indian

Ocean

Southeastern part of Indian Ocean

Metarea 10 (SE of AustraliaPacific)

Southeast of Australia (Pacific ocean)

Metarea 11 (West part of N Pacific

[Westem part of the North Pacific Ocean (Responsibility of
China)

Metarea 11 (West part of N Pacific

[Wester part of the North Pacific Ocean (Responsibility of
\Tapan)

Metarea 11 (West part of S Pacific)

[West Pacific Ocean. south Equator (Responsibility of Australia)

Metarea 12 (E part of N Pacific

[Eastern part of the North Pacific Ocean (E of 120°W)

Metarea 13 (NW Pacific and Arctic

[Northwest of North Pacific and part of Arctic waters

Arctic Ocean

[From SW comer 67°N. 44°E to NE comer 80°N, 163°W

Metarea 14 (South of 2

South Pacific south of 23°8 bounded by areas X and XV

fetarea 14 (North of 2

South Pacific north 0f 25°8 bounded by areas X, XIl and XV

Metarea 15

Southeast Pacific to west of Chile— Link currentfy fo JCOMM
age

Metarea 16 (SE Pacific 185-35

Southeast Pacific easst of 120°W between approx 1875 and 375

[RIDIUM Kosten

IRIDIUM ist (noch) nicht Teil des GMDSS!
Daher handelt es sich um die via Internet erhaltenen Daten nicht um offizielle
GMDSS Daten, auch wenn sie identischen Inhalt haben.

GMDSS_METAREA4_INMARSAT
Caution: NAVIMAIL is not part of the Maritime Safety Information's
operational data stream and should never be relied upon as the only
means to obtain the latest forecast and warning information. Access
to the service may be interrupted or delayed from time to time,
update may alsc experience occasional gaps. Please refer to GMDSS
OFFICIAL sources, Inmarsat SafetyNET or international NAVTEX
services, for more complete information

FINT@1 KWBC 861533
HSFAT1

HIGH SEAS FORECAST FOR METAREA IV
NS OCEAN PREDICTION CENTER WASHINGTON DC
1638 UTC WED JUL 86 2816

CCODE/2:31:84:11:08/A0W+AQE/NWS/ CCODE
SUPERSEDED BY NEXT ISSUANCE IN & HOURS

SEAS GIVEN AS SIGWIFICANT WAVE HEIGHT...WHICH IS THE AVERAGE
HEIGHT OF THE HIGHEST 1/3 OF THE WAVES. INDIVIDUAL WAVES MAY
BE MORE THAM TWICE THE SIGNIFICANT WAVE HEIGHT.

ONLY YOU KNOW THE WEATHER AT YOUR POSITIOM. REPORT IT TO THE
NATIONAL WEATHER SERVICE. EMAIL US AT
VOSOPSENOAA. GOV LOWERCASE) .

PAN PAN
NORTH ATLANTIC NORTH OF 31N TO 67N AND WEST OF 35

SYMOPSIS WALID 1208 UTC JUL @&
24 HOUR FORECAST VALID 1288 UTC JUL @7
48 HOUR FORECAST VALID 128@ UTC JUL 68

WARNINGS.

.. .HURRICANE FORCE WIND WARNING...

.LOW 48N55l 997 MB MOVING ME 3@ KT AND INTENSIFYING. WITHIN 368
NM SW...242 NM SE...AND 18@ NM M AND NE QUADRANTS WINDS 35 TO 45
KT. SEAS @ TO 16 FT. ELSEWHERE WITHIM 3@@ WM N AND 362 NM S
SEMICIRCLES AND WITHIM 24@ MM S OF A LINE FROM 39N37W TO 25NS3W
TO 36N73W WINDS 25 TO 35 KT. SEAS 8 TO 13 FT.

.12 HOUR FORECAST LOW 41N47W 993 MB. WITHIN 182 NM OF LOW CENTER
WINDS 4@ TO 5@ KT. SEAS 12 TO 18 FT.

.24 HOUR FORECAST LOW 45N39W 981 MB. WITHIN 248 NM S AND W
QUADRANTS WINDS 45 TO 55 KT. SEAS 16 TO 25 FT. ELSEWHERE OVER
FORECAST WATERS...WITHIN 388 NM S AND W...18@ MM N...AND 368 NM
E QUADRANTS WINDS 35 TO 45 KT. SEAS 1@ TO 1% FT. ALSO WITHIN 3@@

MM W SEMICIRCLE AMD 428 MM SW OUADRAMT...AND WITHIM 3@@ MM S AND

Die laufenden Verbindungskosten sind von der an Bord befindlichen Crew zu tragen!

Tabelle Stand 2016:
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128 kbps Freivolumen in Minuten 0 120 240 360 600 1200
lelefonverbindung zum Festnetz, [innerhalb des Freivolumens $0,60 $0,51 50,46 $0.41 50,36
Preis pro Minute aufterhalb des Fraivolumens $1,29 $1,29 $1,20 $1,20 $1,29 $1,29
Freivolumen in MB |Datenubertra- |Preis pro MB Preis pro MB
e Monat gungsrate in innerhalb des  |aulterhalb des
kbit'Sekunde  |Freivolumens |Freivolumens
0 128 $16,10 $52,00 $71,60 $121,70 $164,65 $243.29 $429 48|
10 128 $11.45 $11,82 $114,54 $186,14 $236,24 $279,19] $357,93 $544,02
25 128 $8,16 $8,52 $204,02| $275,62 $325,73| $368,67 $447 41 $633,50
75 128 $5,37 $574 $402 65| $474,25 $524,35| $567,30 $646,04 $832,13|
200 128 $3 40 53,74 $680,01 $751,61 $801,71 5844 65 $923 39| $1.10949
1000 128 $1,32 $0,66| $1.32420] $1.39580] $144591| $1488,85| $1.567,59| $1753 68
5000 128 50,54 50.52] $2.719,96] $2.791,56] $2.841.66( $2.884,60] $2.963,34] $3.14944
Stand 01.07.2015
Iridium zu Iridium 51,06
Indium zu anderen Satellitennetzwerken $9,50
Iridivm zu Voicemail 51,00
Iridium 2 stage dialing $1.73
Iridium +1 Access service $1,96
Aktivierungsgebiihr $0,00
Abrechnungstakt Sprache 20 Sekunden
Abrechnungstakt Daten 1 Byte

ABBILDUNG 11 IRIDIUM PILOT TARIFE

d.h.

e 1 Minute Telefonie kostet US $ 1,29, 20 Sekunden Einheiten.

e 1 MB Daten kostet US S 16,10, bytegenaue (!) Abrechnung
e Der Anruf der IRIDIUM Testnummer kostet nichts.
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GARMIN GPSMAP 210

FURUNO GP33 GPS

Dieses zusétzliche GPS System versorgt die Ausseneinheit TZT14 mit GPS
Positionsdaten.

Es muss manuell ein- und ausgeschaltet werden.

738°00.257'x
123'01.103'
=200, [~ 263

AN T NENU
070 200M

WeT

nos ENT

Description

X
@
<

Selects display mode.

Sets destination.

-Opens the Menu. (plotter and highway displays: twice, others: once)
-Shows the zoom window (plotter and highway displays only).

-Shifts the cursor.
-Selects item on menus.

® @06 ¢

(Cursorpad)

-Long press: Tums power off.
-Momentary press: Turns power on./Shows Brill window.

-Long press: Inscribes MOB mark.
-Momentary press: Registers own boat position as MOB position.

D |®

=
(=]
W

-Long press: Retumns own boat position to center (plotter display only).
-Momentary press: Confirms selection on menus.

o

>
)
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GPS Handgerat

Das Gerat befindet sich im unteren Fach neben dem Navigationsitz. Vor Inbetriebnahme muessen
die Batterien eingelegt werden

Handfunkgerat

Das Handfunkgeraet befindet sich im Deckshaus an der Stb.-Seite des Salon- Niedergangs

Log

Der Geber fiir das Log befindet sich in der Stb.- Bilge der Vorschiffskajiite hinter Spant 11.

Achtung!!! der Geber befindet sich unterhalb der Wasserlinie.

Ausbau des Gebers

Bajonettring gegen Uhrzeigersinn abschrauben.

Mit einer Hand vorsichtig herausziehen, eventuell unter leichtem Hin- und Herdrehen,
gleichzeitig mit der anderen Hand Blindstopfen bereithalten.

Blindstopfen einstecken und mit Bajonettring sichern.

Geber (Fliigelrad) reinigen, gegebenenfalls ersetzen (Achse mit Reisnadel oder Nagel

herausschieben.

Einbau des Gebers

Der Wiedereinbau geschieht in umgekehrter Reihenfolge.
Eingedrungenes Wasser aus der Bilge entfernen.

Je schneller das Wechseln des Gebers mit dem Blindstopfen und umgekehrt erfolgt,
desto weniger Wasser gelangt in die Bilge.

Signalhorn
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das Signalhorn zur Abgabe von Schallsignalen kann von Hand oder automatisch tber einen
Nebelsignalgeber betatigt werden.

Taster zur Handbetatigung befinden sich im Cockpit am Maschinenpanel und am
Innensteuerstand. Die Taster sind jeweils mit Horn bezeichnet.

Der automatische Nebelsignalgeber befindet sich am Navigationstisch im Deckshaus.
Es kdnnen 2 unterschiedliche Signale abgegeben werden:
Machinenfahrt ein langer Ton alle zwei min

Segeln ein langer, 2 kurze Téne alle min

Steuerkompass

Der Steuerkompass ist am Aussen Steuerstand fest eingebaut. Er wurde nach dem Erst-

einbau kompensiert. Die Original- Deviationstabelle befindet sich bei den Schiffspapieren.

Eine Kopie ist am Navigationstisch angebracht.

Stérungen des Steuerkompasses sind im allgemeinen mit Bordmitteln nicht zu beheben,

der K. muss zum Hersteller eingeschickt oder ausgetauscht werden.

Um unndtige Erwarmung des Kompasses zu vermeiden, muss der Steuerkompass bei langerem
Nichtgebrauch abgedeckt werden.

Ersatzsteuerkompass

Ein kleinerer Magnet- Steuerkompass befindet sich in den Schwalbennestern oberhalb der Koje 1 in
der Achterkajuete
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An- und Ablegen

"BP : Bei An- und Ablegen in den Hafen, vor allem in auslandischen Hafen Ein- und
Ausklarierungsvorschriften genauestens beachten.

Vor dem ersten Ablegen
Ausfiihrliche Einweisung der Crew in den Gebrauch der Sicherheitseinrichtungen, Schwimmwesten,
Lifebelts und Einpickpunkte dafiir, Schwimmleuchten.

Ablegen

Rollenverteilung flr das Ablegen

wer |6st Festmacher an Land?

wer bedient welche Festmacher an Bord?

in welcher Reihenfolge werden die Festmacher gelost?
alle Seitenluken schlieBen, Decksluken je nach Wetterbedingungen
Seeventile an Spiile schlieRen

Maschine an (siehe dort)

Instrumente ( Log, Lot, GPS, ev. Radar, Funk) an

u. U. per Funk beim Hafenmeister abmelden

Festmacher nach vorheriger Absprache 16sen

langsam mit nicht mehr Fahrt als unbedingt notig ablegen
Fender einholen

Festmacher aufschieBen und wegstauen, Festmacher gegebenenfalls zum Trocknen an
Seereling Gromast aufhdangen

Fender wegstauen

mit langsamer Fahrt Hafen verlassen (Vorsicht an der Hafenausfahrt auf ein- und
auslaufende Schiffe, gegebenenfalls Schallsignal Achtung = 1 langer Ton geben)
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Ablegezeit und —Logstand in Logbuch eintragen

Anlegen

Rechtzeitig vor Einlauf in einen Hafen Festmacher und Fender an Deck bringen und
sichern.

Je ein langer und ein kurzer Festmacher nach vorne und achtern.
Am ,Landende” der Festmacher u. U. grolRes Auge mit Palstek, je nachdem, ob
Poller, Ring oder andere Festmachmaglichkeit (Info im Hafenhandbuch?)
Festmacher unter der Seereling nach aussen filhren und zunachst nach innen an Deck legen
Fender an den entsprechenden Stellen an der Seereling auf der wahrscheinlichen
Anlegeseite befestigen und zunachst nach innen hdngen
wenn moglich, Gber Funk beim Hafenmeister Liegemoglichkeit abklaren
langsam in den Hafen fahren
nach Klarung der Anlegebedingungen (Wind, Strom Platzverhaltnisse etc.)
Anlegemandover der Crew erkldren

-wer springt an Land?

-wer bedient welche Festmacher an Deck?

-in welcher Reihenfolge werden die Festmacher belegt?

Fender aussenbords hangen, Kissenfender bereithalten, um ihn bei Bedarf aus der Hand
zusatzlich auszubringen und Anlegemandver in Ruhe durchfihren.

Achtung!!! Beim Anlegen auf keinen Fall versuchen, mit Hinden oder Beinen abdriicken zu
wollen, gro3e Verletzungsgefahr und vollig wirkungslos.

Nach Festmachen Landanschluss, wenn moglich, herstellen, gegebenenfalls Hafenmeister
aufsuchen.

Alle erforderlichen Daten- Uhrzeit, Logstand , Maschinenstunden, Stand Tagestank,

bei Tidenhidfen Wassertiefe am Liegeplatz in Logbuch eintragen.

In Ruhe Anleger mit der Crew trinken!!!
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Verlassen des Schiffes

Achtung!!! Die nachstehenden MaRnahmen sind je nach Sicherheitslage gegebenenfalls zu
erganzen

Kurzzeit (Stunden)

Decksluken verschlieSen (1 Haken pro Riegel)
Achterpiek verschlieRen

Batteriehauptschalter auf Stellung 0 (Windgenerator stopp)

Schalter 2 des Landanschlusses auf Stellung 0
Petroleumlampen Salon I6schen
Tir und Schiebeluk verschlieSen

Langzeit (Tage)

Alle Luken (Decks- und Seitenluken) verschlieRen (1 Haken pro Riegel)
Schlauchboot wegstauen

Achterpiek verschlieBen

Deckskiste verschlieBen

Rettungsinseln verschlieBen

Batteriehauptschalter auf Stellung 0 Windgenerator stopp

wenn Ankerlicht erforderlich, Petroleunlampe?

Schalter 2 des Landanschlusses auf Stellung O

Gasflasche zudrehen

Flaschenkasten verschlieRen

Segelzubehor (Blécke, Winschkurbeln Bootshaken etc.) einschlieen

Event. Landstromkabel einholen
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Tir und Schiebeluk verschlieRen

Crewwechsel

Bei Crewwechsel ist eine Ubergabecheckliste auszustellen und
zumindest von dem Ubergebenden Schiffsfiihrer zu unterschreiben.

Formblatter befinden sich im Bordbuch.

Wenn keine persénliche Ubergabe erfolgen kann, ist die Checkliste

gut sichtbar auf den Kartentisch zu legen.
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Ersatzteile — Werkzeuge

Ersatzteile und Werkzeuge sind auf der MD Ill an mehreren Stellen untergebracht, vorwiegend
jedoch im Bereich des Deckshauses.

Schublade 10 Bb-Seite, hinten oben

diverse Sprays

Schmierfett

Terostat, Dichtungsmassen
Gaskartusche

dicker Draht

Presse fiir Dichtungsmassen

Luftpumpe

Schublade 11 Bb-Seite, hinten unten

Ponalleim

div. Tapes, Schleifpapier
Olkannchen, Drahtbiirsten
Ziehklingen, Malerzubehor
Ubergangsnippel fiir Gas und Wasser
Dichtungsgummi, Plastikschlauch

Gummibander

Schublade 8 Bb- Seite vorn oben

Blocke
Schakel, Karabinerhaken
Drahtvorraufe

(Ersatz) Winschenkurbeln
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Schublade 9 Bb- Seite, vorne unten

Elektrokleinteile
Isolierband

Sicherungen
Schrumpfschlauch
Durchgangsprifer 220 V
Phasenpriifer 24 V
Multimeter

Lotkolben, Lotfett

div. Ubergangskabel

Schrank 1 Bb- Seite Spant 23 -25 (Uber Tagestank)

Handsuchscheinwerrfer
Motorkegel

Ankerball 2 x
Petroleumlaterne
Handscheinwerfer
Schiffsglocke

Handlot

Verlangerungskabei 24 V
Adapter fir LandanschluRkabel

Ersatzflaggenleinen

Schublade 5 Stb- Seite, Navigationssitz oben

div. Werkzeuge (Hammer, Zangen, Schraubendreher ect.)
Eisensage
Holzsage

Handbohrer
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Feilen
Schieblehre, MetermaR, BandmaR

Eckrohrzange

Schublade 6 Stb- Seite Navigationssitz Mitte
Bohrmaschine

Winkelbohrmaschine 220 V

Winkelschleifer 220 V

Stichsage 220 V

Handhobel

2 Schraubzwingen, Rest M Raum, Bb, Batt. Kasten

Packung Wellenstopfbuchse

Schublade 7 Stb- Seite Navigationssitz unten

Schraubenschlissel (Gabel, Ring)
Steckschlissel und Ratsche
Imbus- Schlissel

Bohrer, Gewindebohrer
Schneideisen

Schleifscheiben

Schlissel fir Schlosser Reserve

Schublade 1 Stb- Seite Nav.-Tisch oben

Seekarte Nr.1

div. StraRenkarten
Gastebuch
Signaltafeln
Bleistifte

Druckerrollen
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Schreibbander (fir Drucker)

Flachdichtungen (z. Ausschneiden)

Schublade 2 Stb.- Seite Nav.-Tisch

Bedienungsanleitungen

Schublade 3 Stb- Seite, Nav.-Tisch

Eisenkleinteile (Scharniere, Beschlage)
Sonderschrauben

Ersatzteile Toiletten

Certesil oder anderes Entkeimungsmittel

Dochte Ersatz

Schublade 4 Stb.- Seite, Nav.-Tisch

Schrauben, Splinte
Blindnieten
U-Scheiben

div. Kleber

Schrank 2 Bb- Seite (Uber Sitzbank)

Feststoffwesten
Lifebelts

Bootsmannstuhl

Maschinenraum Bb- Seite

ATF Getriebedl
Druck & Zuglager bekommt norm. Motorenél (Olekdnnchen)

Olfilter, Kraftstofffilter + Vorfilter fir Maschine
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Trichter (verschiedene GréRen), kleine Kunststoffwannen, kleine Handsaugpumpe (Ol oder
Bilgenreste) Nietenzange, Ersatzwantenspanner, Werkzeug fiir Wellenausbau, Abzieher fiir Schraube,
Ersatzschraube + Mutter+Passfeder, Hakenschliissel fiir Stopfbuchse, groBe Winschkurbel

Maschinenraum Stb- Seite

Elektr. Notlenzpumpe

Achterkajute Stb — Schwalbennester

Ersatz Lattenspanner /Mastrutscher fir Besan/GroR
Eteile Windmessanlage Fallenstopper, Flaggen
Leuchtstoffréhren, Dometic Zlindsicherungen
Positionslampen,

Ersatz flr Salingleuchte und Handsuchscheinwerfer

Achterkajlte Bb — letztes Schwalbennest
Unterliekklettbander fir GroR&Besan, Bandsel fiir Vorsegel an Reling

Achterkajite zw. den Kojen
Bolzenschneider, Gummimaterial, Dichtungen, Tankbulleyes

Unter Bb Koje Achterkajute
Motorersatzteile wie Kiihlwasserthermostat, Warmetauscher, Lichtmaschinen, +Limaregler,
Notklhlungsmaterial,

Ersatzklemmen f. Steuerseil,div Spannungswandler (12/24V), Ersatzfrischwasserpumpe (24V),
Raytheonanzeigen, Gewindestangen, elektr. Leitungsmaterial, Schrumpfschlduche,

groRer Ratschenkasten, Packen mit Teile fiir Gasanlage (z.B. Druckregler),

Unter Stb Koje, mittleres Fach
Weiteres Angelzubehor
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Achterkajlte hinten Uber Kojen (u. Steuersaule)
Bb.: Rettungswesten

Mittig : Sondermedikamente f. Langfahrt

Stb.: Ersatzschlafsack, Decken

Achterkajute Bb- Bilge
Petroleumkocher, 1 Keilriemen

Achterkajute Stb- Bilge vorn
Keilriemen

Achterkajute Stb- Bilge hinten

Drehmomentschlissel (?)
Drahtseile

Schlauchschellen

Achterpiek Bb- Seite
Drahtseil verzinkt (Notrigg -Stag, -want)

+ Seilklemmen
Maschinendl
diverse Farben
Malerzubehor
Warmluftfén
Exenterschleifer
Schleifpapier
Pumpenaufsatz,
Heckanker

Abwasserschlduche (griin)
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Achterpiek Stb- Seite

Notpinne

Farben, Pinsel

Feudel

Kabeltrommel

LandanschlufRkabel 110V und 220V
Strickleiter

Wasserkanister 30 1

Gepackwagen

Frischwasserschlauche (gelb)

Mittschiffstoilette Schrank Bb- Seite vorne

Toilettenpapier

Kichenrollen

Flur vor Mittschiffstoilette Schrank Stb-Seite vorn unten

Staubsauger

Kollisionsschotten

Im Schab direkt bei Navisitz

Takelhandschuh
Nahzeug fir Segel

Segelersatzteile, Takelgarn

Laftungsverschlisse, Handwindmessgerat, Handfunke (+Ladegerat),

Im Schab hinter Navisitz:
Arbeitshandschuhe, Angelzeug, Drucker, Papier
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